BREMISCHE BURGERSCHAFT Drucksache 15 / 99 S
Stadtbirgerschatft 15. 02. 00
15. Wahlperiode

Mitteilung des Senats vom 15. Februar 2000

Stand der ErschlieBung und Besiedlung des Buroparks Oberneuland -
Bericht an die Stadtburgerschaft

Die Stadtburgerschaft hat in ihrer Sitzung vom 23. Méarz 1999 folgenden Beschluss
gefasst:

1. Die Stadtburgerschaft unterstreicht die Zielsetzung im Biropark Oberneuland
eine besondere héchste Ansiedlungsqualitat durch ein exklusives Flachenan-
gebot fur hochwertige Dienstleistungsunternehmen in einem entsprechenden
Umfeld bereitzustellen, wie es innerhalb Bremens bislang nicht verfugbar ist.
In jedem Einzelvorhaben muss diese spezielle Standortqualitdt uneinge-
schrankt sichergestellt und realisiert werden, um eine entsprechend konse-
quente und erfolgreiche Gestaltung des Blroparks erreichen zu kénnen.

Da diese Zielsetzung ausschlief3lich durch eine besondere hochwertige und
individuelle Bebauung in Form von Burovillen auf eigenem Grundstiick aus-
gefullt werden kann, muss hier von vornherein eine sehr langfristige Entwick-
lung des Standortes angelegt werden.

Die Stadtbirgerschaft fordert den Senat auf, die Ansiedlung von Birovillen
und die daflr erforderliche Erschliefung zunéachst nur auf eine kleinere Teil-
flache (ca. ein Drittel) des Bebauungsplanes zu begrenzen und durch einen
entsprechenden Projektvertrag die mit der ErschlieBung und Vermarktung
beauftragten Gesellschaften auf die abschnittsweise ErschlieBung sowie eine
qualitativ hochwertige Nutzung zu verpflichten.

2. Umdie Gesamtentwicklung aktiv begleiten zu kdnnen, bittet die Stadtburger-
schaft den Senat, ihr Gber erste Projekte sowie Erschlieliungs- und Gestaltungs-
malinahmen in der kleineren Teilflache sowie Uber die bis dahin gemachten
Erfahrungen spétestens zu Beginn des Jahres 2000 zu berichten.

Der Senat gibt der Stadtbirgerschaft hierzu folgenden Bericht — zu Ziffer 3 auf der
Grundlage einer Deputationsbeschlussfassung — mit der Bitte um Kenntnisnahme:

1. ErschlieBung des ersten Bauabschnittes

Der 0. g. Beschluss der Stadtbiirgerschaft und Formulierungen tGber seine Einhal-
tung wurden in dem zwischen dem Senator fir Wirtschaft und Hafen und der Bre-
mer Investitions-Gesellschaft mbH (BIG) geschlossenen Projektvertrag Uber die
ErschlieBung des Buroparks Oberneuland bertcksichtigt.

Die zu dem Projekt unter Federfihrung des Amtes fur Straflen und Verkehr tagen-
de Lenkungsgruppe hatte auf dieser Grundlage im Juni 1999 den in Anlage 1
umrissenen 1. Bauabschnitt festgelegt. Er umfasst die Umgestaltung des Knoten-
punktes Franz-Schutte-Allee, die abschnittsweise Herstellung der zentralen Allee
(Louis-Leitz-StraRe) sowie den Ausbau von zwei der insgesamt funf vorgesehenen
Stichstraflen (Ludwig-Sutterlin-Strae, Hermann-Hollerith-Stralle). Entlang der
PlanstraRe F sollte mit Erd- und Kanalbau zunéchst nur die entwasserungstechnische
Anbindung an die im Achterdiek bestehende Schmutzwasserkanalisation reali-
siert werden. Das der Oberflachenentwasserung dienende offene Grabensystem
wird bereits insgesamt in einem Zuge ausgebaut.
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Mit diesem ersten Bauabschnitt werden zunéchst 3,5 der insgesamt 10,0 ha Netto-
flache des Biroparks Oberneuland fiir Ansiedlungen bereitgestellt.

Im Juni 1999 wurden die ErschlieBungsarbeiten mit ersten Erd- und Kanalbau-
mafRnahmen begonnen. Aktuell werden hier noch Restarbeiten durchgeftihrt so-
wie die elektrische Versorgung erster Investorengrundstiicke gesichert. Die Stra-
Renbauarbeiten werden ab Ende Februar 2000 zunéchst die Hermann-Hollerith-
StralRe und die Louis-Leitz-Stralie betreffen. Der Umbau des Knotenpunktes Franz-
Schtte-Allee soll im April 2000 beginnen. Die stark von den Verkehrsablaufen
der Franz-Schitte-Allee und der BAB-Anschlussstelle beeinflussten Arbeiten sind
hier voraussichtlich im August 2000 zu beenden.

Fur den Ausbau des Grabensystems lauft zurzeit noch ein Plangenehmigungsver-
fahren. Der erarbeiteten Ausgleichsplanung, die v. a. eine Umgestaltung des Gewas-
sersystems sowie MafRnahmen im Achterdiekpark vorsieht, hat der Beiratam 7. Fe-
bruar 2000 einstimmig zugestimmt. In Abhéngigkeit vom Verfahren werden vor-
aussichtlich ab Ende Juni 2000 der Umbau des Grabensystems, ab August 2000
die MaBnahmen im Achterdiekpark beginnen.

Der Senat hat am 30. November 1999 fiir den Bereich des ersten Bauabschnitts die
bereits erwahnten Stralenbenennungen beschlossen. Die Reihe der StralRenna-
men soll sich im Buropark Oberneuland insgesamt an den Namen von Erfindern
grundlegender birorelevanter Utensilien und Verfahren orientieren und so die
einschlagige Standortpragung wiedergeben.

2. Ansiedlung und Vermarktung

Die Stadtburgerschaft hat in ihrem o. g. Beschluss die exklusive Standortqualitat
des Buroparks herausgestellt und die Erforderlichkeit einer héchsten Ansiedlungs-
qualitat jedes einzelnen Vorhabens sowie einer damit verbundenen sehr langfris-
tigen Entwicklung des Standorts bekraftigt. Die WfG Bremer Wirtschaftsforderung
GmbH folgt dieser Einschatzung und Aufforderung, in dem sie jedes einzelne An-
siedlungsvorhaben gemeinsam mit dem Amt fur Stadtplanung und Bauordnung
sehr kritisch hinsichtlich baulicher Gestaltung, Investitionsumfang und geplanter
Nutzung pruft.

Die Erfahrungen der WfG und des Amtes fur Stadtplanung und Bauordnung zei-
gen dabei auf, dass bereits vor Aufnahme einer offensiven Vermarktung im Herbst
1999 eine qualitativ wie quantitativ sehr hohe Nachfrage fir den Bluropark Ober-
neuland zu verzeichnen war. Diese fuhrte bis heute zu Grundstiicksvergaben oder
verbindlichen Reservierungen mit einem Gesamtumfang von rd. 2,5 ha. Diese ver-
teilen sich auf elf hochwertige Dienstleistungsunternehmen aus den Bereichen Ar-
chitektur-, Ingenieurwesen, Software, Immobilien, Reedereien, Wirtschaftsbera-
tung und Marketing. Vier Grundstlicksvertrage sind bislang beurkundet, zwei Un-
ternehmen bauen vor Ort.

Die bisherigen Ansiedlungen und Interessensbekundungen spiegeln wider, dass
der Buropark Oberneuland offenkundig ein bislang in Bremen bestehendes An-
gebotsdefizit abzudecken vermag. Die Nachfrage kleiner und mittlerer Dienstleis-
tungsunternehmen zielt eben darauf, kleinteilige, sehr individuelle und qualitatvolle
Immobilien (,,Burovillen*) fur die Eigennutzung zu errichten. Die Gestaltung der
zwei- bis dreigeschossigen Burohduser und der Freianlagen sind dabei von einem
deutlichen Interesse der Unternehmen an Adressenbildung und an Présentation
der Firmenidentitat gepragt. Diese Zielsetzung der Unternehmen wird in der Re-
gel durch eine grofiziigige Fassaden- und Gartenarchitektur zum Ausdruck ge-
bracht. Besonderes Gewicht wird der Integration der Bebauung in die vorhande-
nen Landschaftsziige beigemessen.

Im Rahmen der weiteren Grundstlicksvergaben ist unter anderem auch die An-
siedlung einer adaquaten, hochwertigen Gastronomie geplant, die den Blropark
um die erforderliche Infrastruktur ergdnzen wirde und so zu einer noch verbes-
serten Standortqualitat des Buroparks beitragen kénnte.

Insgesamt betrachtet beurteilt der Senat nach alledem die erste Entwicklung des
Buroparks Oberneuland und die bestehende Nachfrage nach diesem Standort als
auRerst positiv und sieht die den Planungen zugrundeliegende Bedarfsanalyse und
das Standortkonzept des Buroparks in der bisher nur kurzen Zeit der Projektreali-
sierung als zunachst bestatigt an.



3. Verkehrssituation Achterdiek

Der geltende Bebauungsplan 2149 sieht eine Aufhebung der heute bestehenden
Anbindung der Stralle Achterdiek an die Franz-Schitte-Allee vor. Der sudliche
Teil des Achterdiek ist danach planungsrechtlich als Fu3- und Radweg ausgewie-
sen. Eine Anbindung des Biroparks an den Achterdiek ist im Bebauungsplan nur
in Form von Rad- und FuRwegen sowie im Nordwesten fur eine potentiell in den
Buropark zu fihrende Buslinie vorgesehen.

Die Kappung des Achterdiek hat — erst nach Rechtskraft des Bebauungsplans - zu
massiven Anwohnerprotesten und einem ablehnendem Votum des Beirats und Orts-
amtes Oberneuland gefuhrt. Der Senator fir Bau und Umwelt hat vor diesem Hin-
tergrund am 20. Januar 2000 die Deputation fir Bau (Stadt) mit der als Anlage 2
beigefligten Vorlage 15/118 befasst, die den auf Seite 6 dieser Vorlage wiederge-
gebenen Beschluss gefasst hat.

4. Weiteres Vorgehen

Die hohe Nachfrage nach dem Standort Blropark Oberneuland hat bis heute eine
weitgehende Auslastung des ersten Bauabschnitts ergeben. Heute sind 2,5 der zu-
nachst bereitzustellenden 3,5 ha Nettoflache an Unternehmen vergeben oder ver-
bindlich reserviert.

Mit der am 20. Januar 2000 von der Deputation fir Bau beschlossenen vorgezoge-
nen Herstellung der Planstralle F (vgl. Anlage 2), die zun&chst nur in Baustral’en-
qualitat erfolgen soll, kénnen bis September 2000 weitere rd. 1,5 ha Nettoflache
bereitgestellt werden. Insofern wére der in Anlage 1 umrissene erste Bauabschnitt
um diesen Bereich zu erweitern. Die im Eingangsbereich der Louis-Leitz-Stralle
gegeniber der Hermann-Hollerith-Stralie gelegenen Flachen (rd. 1,0 ha) werden
zunéachst aufgrund ihrer Lage und ihres Zuschnitts fur eventuelle Nachfragen mit
besonderen Grundstticksanforderungen vorgehalten.

Der Senat beabsichtigt daher, einen zweiten Bauabschnitt (PlanstraBen D und E
und Verlangerung der Louis-Leitz-Stralie) bedarfsgerecht — friihestens ab Septem-
ber 2000 - zu erschliel3en.
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Senator fur Bau und Umwelt Bre: 17 01 2000
Amt fur Strallen und Verkehr - 61.1 N Tel Anlage 2

Deputation far Bau (S)
Vorlage Nr. 15/148

Deputationsvorlage

Verkehrssituation Achterdiek/Marcusallee

Sachdarstellung

Seit dem 07.06.1999 ist die StralRe Achterdiek im sudlichen Bereich zwischen der
Ehmckstr. und der Franz-Schitte-Allee wegen der Bauarbeiten fur den Buropark
Oberneuland fur den Kraftfahrzeugverkehr gesperrt. Der Achterdiek war bis dahin im
Einbahnverkehr  Richtung  Franz-Schitte-Allee  befahrbar. Der  Strallenzug
Achterdiek/Schorf ist fast durchgéngig Tempo-30-Zone.

Die Sperrung der Stralle Achterdiek ergibt sich aus den Festsetzungen des
Bebauungsplanes 2149 (Buropark Oberneuland), nach denen der sidliche Teil des
Achterdieks zukunftig nur als Rad- und FuBwegverbindung genutzt werden soll. DarGber
hinaus ist die Maglichkeit vorzuhalten, eine Buslinie vom Achterdiek in den Buropark zu
fuhren. Der Buropark wird mit einer Haupterschlieungsstrale Gber einen signalisierten
Voltknoten an die Franz-Schitte-Allee und an die Ein- und Ausfahrt BAB A 27
angebunden.

Grundlage der Festlegung im Bebauungsplan ist eine Verkehrsanalyse, bei der 1998/99
verkehrliche Auswirkungen des Buroparks auf den Motorisierten Individualverkehr
untersucht wurden. Bei Prognosebetrachtungen wurden Planfalle mit Sperrung und ohne
Sperrung des Achterdiek entwickelt.

Die Sperrung des Achterdiek wurde von den Anliegern der Straflen Schorf und
Achterdiek bereits seit Jahren vehement gefordert. im Bebauungsplanverfahren 2149
haben sie sich als direkt Betroffene engagiert fur die Sperrung der Stralle eingesetzt.

Zur Vermeidung einer erheblichen Steigerung des Durchgangsverkehrs in den
betroffenen Wohngebieten durch Zweirichtungsverkehr wurde nach Abwagung mit den
teilweise erforderlichen Umwegfahrten und der héheren Belastung der Marcusallee mit
Anwohnerverkehren aus den Wohngebieten Achterdiek/Nedderland in der
Bauleitplanung mit Beschluff der Birgerschaft vom 23.03.1999 festgelegt, den
Achterdiek nur fur FuRganger und Radfahrer an den Biropark anzuschlieflen.

Die Sperrung der Strale Achterdiek hat zu massiven Protesten von Anliegern der
StraRen Nedderland, Stadtlander Straflle, Hartlaubstrale, Feldmannstrafle, FeuRweg
und Hermann-Frese-StraRe gefihrt, die nun gegentber dem direkten Weg Gber
Achterdiek — Franz-Schutte-Allee nur noch Uber Achterdiek (nord) — Schorf bzw.
Marcusallee mit erheblichen Umwegen ihre Ziele erreichen kénnen.

Ortsamt und Beirat Oberneuland sprechen sich heute fur eine Offnung der Strafle
Achterdiek zur Franz-Schitte-Allee aus, obwohl von dort die gesamte Planung im



Rahmen des Bebauungsplanverfahrens 2149 abgelehnt und somit auch eine AuRerung
zu verkehrlichen Fragen des Bebauungsplans 2149 nicht erfoigte.

Der Verkehrsausschuss des Beirates Horn-Lehe beschloss am 18.11.1999 zunéchst die
Ergebnisse von Verkehrszahlungen abzuwarten, betont jedoch ausdrucklich eine
Verantwortung fiir die Anwohner der Strallen Schorf und Achterdiek.

1. Verkehrsuntersuchung
1.1 Ergebnisse und Gegenuberstellung der Verkehrszédhlungen 1998 und 1999

Das Amt fur Strafen und Verkehr hat nach Sperrung des Achterdiek am 28.09.1999 eine
umfangreiche Verkehrszahlung in Teilbereichen von Horn-Lehe/Oberneuland
vorgenommen. In Bild 1 sind die 1999 ermittelten DTV-Werte (Durchschnittliche Tagliche
Verkehrsstarke) den 1998 (vor Sperrung Achterdiek) erhobenen Werten

gegenubergestelit.

Bild 1: Verkehrszéhlungen 1998 und 1999 (DTV-Werte) und prozentuale Verdnderung
(schematische Darstellung)
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In der Marcusallee hat die Verkehrsmenge nach Sperrung des Achterdiek um rund 34%
zugenommen. Die quartiersfremden Durchgangsverkehre haben in der Marcusallee
einen Anteil von 5,5% am dortigen Gesamtverkehrsaufkommen.

Die Verkehrsmenge im Achterdiek (std) hat seit der Sperrung erwartungsgemaR um
mindestens 50% abgenommen. Im Achterdiek (nord) dagegen ist die Verkehrsmenge nur
um rund 2% =zurickgegangen. Dieser scheinbare Widerspruch erkiart sich durch
veranderte Verkehrsstrome. Der fast volistandig weggefallene quartiersfremde




Durchgangsverkehr, der 1998 vor der Sperrung im Achterdiek einer Schatzung zufolge
etwa 1.900 Kfz./24 h ausmachte (Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen etwa 50%) wird
durch veranderte Quartiersverkehre kompensiert. Anwohner der Bereiche Nedderland
und Achterdiek verlassen das Wohngebiet nun Uber Marcusallee und Achterdiek
(nord)/Schorf. .

1999 nach Sperrung machen die verbliebenen quartiersfremden Verkehre im Achterdiek
(nord) von der Leher Heerstralle Uber Schorf/Achterdiek — Marcusallee zur
Schwachhauser HeerstralBe/Bgm.-Spitta-Allee (und Gegenrichtung) noch 10,5 % vom
Gesamtverkehrsaufkommen im Achterdiek aus.

Am Knoten Marcusallee/Horner Heerstrafle betragt seit der Sperrung des Achterdiek der
Anteil der Linksabbieger in die Horner Heerstrale rund  80%, wahrend nur etwa 20%
rechts in die Horner Heerstrale abbiegen. 1998 vor Sperrung des Achterdiek betrug
dieser Anteil noch rund 30%.

Die Verkehrsmenge am Folgeknoten Horner HeerstraRe/Burgermeister-Spitta-Allee hat
aus Richtung Horn um gut 60% zugenommen. Neben der Sperrung des Achterdiek liegt
die Ursache vor allem in der Rickverlagerung von Verkehren auf die Horner Heerstrafle
nach dem Abschlul} der Bauarbeiten des 1. Abschnittes der Linie 4.

Die Anzahl der Linksabbieger in die Bgm.-Spitta-Aliee Ubertrifit zusammen mit den
Wendern in die Horner HeerstraRe — Marcusallee die der Geradeausfahrer in die
Schwachhauser HeerstralRe.

Die Wender behindern in den Spitzenzeiten das Abbiegen in die Bgm.-Spitta-Allee. Es
kommt zur Uberstauung des Einmindungsbereichs der Marcusallee in die Horner
Heerstrafle (stadteinwarts) und somit zum Stau in der Horner Heerstrae und in der
Marcusallee. ' :

Die maximale Stauldnge am 28.09.1999 betrug in der Marcusallee in der Zeit von 8.50
Uhr bis 8.55 Uhr 76 Kfz. (Ruckstau bis Einmindung Deliusweg — ca. 500 m). Bei diesem
Wert handelt es sich um einen Extremwert. In der Regel ist der Ruckstau erheblich
geringer.

1.2 Ergebnisse der prognostischen Betrachtungen

Es wurden zur Abschétzung der verkehrlichen Auswirkungen des vollstandig realisierten
Buroparks verschiedene Planfélle erarbeitet. Grundlage ist die Prognose zur BAB A 281
far das Jahr 2015. Hierin ist die Linie 4 mit allen drei Bauabschnitten sowie die
Aufhebung der Bahnubergange in Oberneuland eingestelit.

Aus Tabelle 1 geht hervor, dass der Anschluss des Achterdiek an den Buropark in
Richtung Franz-Schitte-Allee zu einer Steigerung des Verkehrsaufkommens auf dem
Stdabschnitt fuhrt. Verkehre aus den Bereichen Achterdiek (nord), Marcusallee und
Nedderland kénnen nun wieder zur Franz-Schutte-Allee abflieRen. Entsprechend
nehmen die Mengen in der Marcusallee und im Achterdiek (nord) ab.

Tabelle 1:  Verkehrszahlung 1999 und Prognosevarianten (DTV-Werte)

Zahlengrundlage Zahlung 1999 Prognose Prognose

Achterdiek geschlossen | Achterdiek Einrichtungsverkehr | Achterdiek Zweirichtungsverkehr



Rahmen-

1. BA Linie 4 realisiert

2. und 3. BA Linie 4 realisiert

2. und 3. BA Linie 4 realisiert

bedingungen Bahnibergange Bahnabergange Obemeuland Bahniiberginge Obemeuland
StraBe Obemeutand vorhanden aufgehoben aufgehoben
Achterdiek DTV 3.380 Kfz. DTV 3.000 Kfz DTV 4.600 Kfz.

nordlich Nedderland

Anteil Durchgangsverkehr

355 Kfz. &, 10,5%

700 Kfz. d0, 23%*

.......................................

2.660 Kfz. &, 57.8%

Achterdiek DTV 1.570 Kfz DTV 2.100 Kfz. DTV 7.700 Kfz

sidlich Nedderland |
Anteil Durchgangsverkehr 850 Kfz. &, 40%* 2760 Kfz. ¥ 35,8%
Marcusallee  [..... DTV6.450 K | . DIV6O0OKE [ DWVA4700KE |
Anteil Durchgangsverkehr 355 Kiz. . 5,5% 150 Ktz }, 2.5%" 100Kiz. {0, 2,2%

¢ = Schitzung

Der Anteil des quartiersfremden Durchgangsverkehrs im Achterdiek (nord) steigt wieder
an, erreicht jedoch nicht den frGheren Umfang von Uber 50%. Dies ist auf die in der
Prognose unterstellte Aufhebung der héhengleichen Bahnibergange in Oberneuland
zurtckzufuhren.

Bei Anschluss des Achterdiek an die Planstrale E im Zweirichtungsverkehr steigt die
Belastung im Sddabschnitt auf rund 7.700 Kfz. pro Tag. Im Achterdiek nérdlich
Nedderland betragt das Aufkommen ca. 4.600 Kfz. pro Tag. Die Mdglichkeit, in beiden
Richtungen fahren zu kénnen, steigert die Attraktivitdt des Stralenzuges Planstrafle
A/Planstrale E/Achterdiek/Schorf als stadtteilibergreifende Verbindung - trotz
aufgehobener Bahnibergdnge - erheblich. Der Anteil des quartiersfremden
Durchgangsverkehrs erhoht sich dementsprechend deutlich. ’

Hier sind zur Einddmmung des Anteils quartiersfremder Durchgangsverkehre
weitergehende Untersuchungen im Zusammenhang mit der Aufhebung der
héhengleichen Bahnubergénge in Oberneuland erforderlich.

2. Auswirkungen des geplanten Rhodariums

Da es sich um ein freizeitorientietes Vorhaben handelt, wird das starkste
Verkehrsaufkommen fur die Wochenenden insbesondere im Frihsommer prognostiziert.
Hier findet also keine Uberlagerung mit werktaglichen Berufsverkehren statt.

Dennoch wird ein erhohtes Verkehrsaufkommen in der Marcusallee erwartet. Der 1999
ermitteite DTV im Westabschnitt der Marcusallee wird um rd. 8 % von 6.450 auf ca.
7.000 Kfz./24 h steigen. Da der Hauptabfluss vom Rhodarium am Nachmittag stattfinden
wird, wird dieses zusatzliche Aufkommen am Knoten Horner Heerstralle abwickelbar
sein.

3. Losungsmaoglichkeiten

a) Umbau des Doppelknotenpunktes Horner Heerstrafle/Marcusallee/Schwachhauser
Heer-stralle/Bgm.-Spitta-Allee

Diese Maftinahme wird generell mit folgenden Einzelmaf3nahmen vorgeschiagen:
aa)Bau eines zweiten Abbiegefahrstreifens in der Marcusallee zur Horner Heerstalle

ab)Anderung der Fahrstreifenaufteilung in der Horner HeerstraRe vor der Bgm.-
Spitta-
Allee

ac) Anderung der Signalsteuerung im Bereich beider Knoten



b) Einspurige Offnung der Strae Achterdiek zur Franz-Schitte-Aliee zum frihest-
moglichen Zeitpunkt im Sommer 2000

Es besteht die Méglichkeit, die Planstrale F im Rahmen einer vorgezogenen MaRnahme
in BaustraBenqualitat ohne Nebenaniagen herzustellen. Uber die geplante FuRk-
/Radwegverbindung und Gber den Wendeplatz kann der Achterdiek provisorisch in
einer Fahrtrichtung an die PlanstraBe F angeschlossen werden. Der allgemeine
Kraftfahrzeugverkehr kann dann provisorisch Uber die bis dahin ebenfalls in
Baustralenqualitat hergestellte Planstrale A wieder vom Achterdiek zur Franz-Schitte-
Allee gefuihrt werden (s.a. Anlage 1).

Die provisorische Offnung kann rechtlich nur bis zur endguitigen Fertigsteliung des
Buroparks in zwei bis drei Jahren begrundet werden. Eine darUber hinausgehende
endgultige Offenhaltung wirde dem erst vor kurzem von der Burgerschaft beschlossenen
Bebauungsplan widersprechen und bedarf der Abwagung in einem gesonderten
Bebauungsplanverfahren oder in einem von der Blrgerschaft zu verabschiedenden
gesonderten Verkehrskonzept fur den betroffenen Bereich (siehe dazu c).

Wegen des im Bebauungsplanverfahren erkennbar gewordenen Willens der
Burgerschaft, die Strale Achterdiek - jedenfalls im Endzustand - zu schlieBen und
wegen der vorausgegangenen offentlichen Diskussion, empfiehit es sich, auch die
provisorische Offnung der Stralle der Burgerschaft in einer Mitteilung des Senats zur
Kenntnis zu geben.

Eine provisorische Freigabe des Achterdiek fur den allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr ist
wahrend des Knotenpunktausbaus vor Ende August 2000 aus bau- und
verkehrstechnischen Grinden nicht méglich.

c) Erstellung einer Verkehrskonzeption zur endguitigen Freigabe der StralRe Achterdiek

Eine endglitige Freigabe der Strafe Achterdiek - fur die Zeit nach Fertigstellung des
Buroparks - bedarf wegen der entgegenstehenden Festsetzung des Bebauungsplanes
der erneuten Beschlussfassung durch die Burgerschaft.

- Der umfangreiche Neubau von Einfamilienhdusern in dem betroffenen Bereich auf der
einen und die geplante Aufhebung des héhengleichen Bahnuberganges Rockwinkeler
Heerstrale am Ende der Franz-Schitte-Allee auf der anderen Seite lassen es
gerechtfertigt, unter Umstanden aber auch erforderlich erscheinen, die Strafle Achterdiek
endgultig zu 6ffnen.

Das noch zu erstellende Verkehrskonzept muss in diesem Zusammenhang insbesondere
folgende Fragen beantworten:

¢ Wie kénnen Verkehre durch den Buropark gelenkt werden, ohne dass es zu einer zu
starken Beeintrachtigung der bisherigen Konzeption kommt.

+ Reicht die Fertigstellung der Eisenbahnunterfihrung aus, um Durchgangsverkehre
aus dem Bereich Achterdiek herauszuhalten.

¢ Sind weitergehende MafRRnahmen (Tempolimit, bauliche Malnahmen, Einbahnstraien
im nordlichen Bereich) erforderlich, um die berechtigten Interessen der Anlieger der
Stralle am Achterdiek zu schitzen.



Die Kosten fir den Umbau .des Doppelknotenpunktes Horner HeerstraRe/
Marcusallee/Schwachhauser Heerstrale/Bgm.-Spitta-Allee belaufen sich insgesamt auf
rund DM 700.000. Eine detaillierte Vorlage wird der Deputation fur Bau zu ihrer Sitzung
am 17. Februar 2000 vorgelegt werden.

Die Deputation fiir Bau (S) hat hierzu in ihrer Sitzung vom 20.01.2000 folgenden
Beschlu3 gefalit:

Die Deputation fir Bau (S) bittet den Senator fir Bau und Umwelt

a) die Planung far den Umbau des Doppelknotenpunktes Horner Heerstrafle /
Marcusallee / Schwachhauser Heerstrafle / Bgm.-Spitta-Allee einzuleiten und
dafur zur Sitzung am 17.02.2000 eine Deputationsvorlage vorzulegen,

b) MaRnahmen zur Reduzierung quartiersfremder Durchgangsverkehre vorzuse-
hen, die Herstellung der Planstrafe vorzuziehen und eine provisorische An-
bindung des Achterdiek an die Planstraie F vorzunehmen, um nach Fertig-
stellung des Knotenpunktes an der Franz-Schiitte-Allee spéatestens ab Sep-
tember 2000 insbesondere fur die Anwohnerschaft des Wohngebietes Achter-
diek/Nedderland den Abfluss zur Franz-Schitte-Allee wieder zu. erméglichen,

c) fur die Zeit nach Fertigstellung des Buroparks ein Verkehrskonzept zu entwi-
ckeln, das die berechtigten Belange der Anwohnerschaft Schorf/Achterdiek zur
Reduzierung quartiersfremder Durchgangsverkehre und die rechtlichen Folgen
zum Bebauungsplan 21489 bertcksichtigt. Dieses Konzept ist rechtzeitig vor-
zulegen.
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