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Kleine Anfrage der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 5. Marz 2007

Schlepperpier Bremerhaven

Im Zuge des Neubaus der Sporthafenschleuse in Bremerhaven wurde es erforderlich,
fur die urspringlich im Vorhafen verorteten Schlepper eine neue Schlepperpier zu
bauen. Wie sich nach der Fertigstellung zeigte, war die neue Pier jedoch nur bedingt
betriebstauglich.

Vor diesem Hintergrund fragen wir den Senat:

1. Welche Bedeutung misst der Senat der neuen Schlepperpier fiir den Ablauf der
Schiffsverkehre in den Hafen in Bremerhaven bei?

2. Wann, wie lange und fur welche Zwecke konnte die neue Pier seit ihrer Fertig-
stellung betrieben werden, und welche Ausfallzeiten gab es?

3. Inwieweit ist die derzeit bestehende Anlage tiberhaupt funktional, und welche
Probleme sind zu 16sen, um die Anlage voll in Betrieb nehmen zu kénnen?

4. Wie waren/sind die Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten fiir den Bau und
den laufenden Betrieb der Schlepperpier geregelt?

5. Aus welchem Grund hat sich bremenports aus der ,Betreiberrolle” zurickge-
zogen?

6. Wie wird die kunftige Rolle von bremenports im Zusammenhang mit der Schlep-
perpier aussehen?

7. Wie hoch waren die gesamten Errichtungskosten fur die Pier, und welche Nut-
zungsdauer wird fur eine solche Anlage vom Senat angesetzt?

8. Welche Betriebskosten fallen fiir die Pier regular pro Jahr an (bitte alle Kosten-
arten getrennt auflisten)?

9. Welche Kosten sind bisher fiir welche MaBnahmen angefallen, um die Pier zu
ertichtigen/instand setzen zu konnen, und wer wird diese Kosten tragen (bitte
MaBnahmen, Begruindung der MaBnahmen, Kosten und Erfolg der MaBnahmen
detailliert auflisten)?

10. Mit welchen Kosten rechnet der Senat derzeit, um die Pier voll ertiichtigen zu
konnen, und wer wird diese Kosten tragen?

11. Welche Kosten entstehen derzeit taglich dadurch, dass Schlepper dort nicht an-
legen konnen und an Ersatzliegepldtzen auf ihren Einsatz warten miissen?

12. Wer tragt die so entstandenen zusatzlichen Kosten?
13. Welche Probleme und moglicherweise Nachteile ergeben sich in diesem Zusam-

menhang fur die Hafen in Bremerhaven und insbesondere fur ihren Betriebsab-
lauf?



14.

15.

Welche Losungsstrategie verfolgt der Senat fur die Inbetriebnahme der Pier,
und welche Kosten kalkuliert der Senat fur ihre Umsetzung?

Bis wann rechnet der Senat damit, dass die Pier wieder in Betrieb genommen
werden kann, und welche Hindernisse stehen dem moglicherweise noch ent-
gegen?

Klaus Mohle,
Karoline Linnert und Fraktion Blindnis 90/Die Griinen

Dazu

Antwort des Senats vom 10. April 2007

Welche Bedeutung misst der Senat der neuen Schlepperpier fiir den Ablauf der
Schiffsverkehre in den Hafen in Bremerhaven bei?

Durch den Bau der Sportbootschleuse zum Neuen Hafen in Bremerhaven waren
die Schlepperliegeplatze im auBleren Vorhafen der ehemaligen Schleuse nicht
mehr ganzjahrig nutzbar. Die Pontonanlage der Schlepperpier wurde als Ersatz
fur die entfallenden Liegeplatze errichtet.

Die Anlage dient Schleppern, die auf Einsatze bei Schiffsankiinften und Schiffs-
abfahrten warten. Aufgrund der sudlichen Lage und der damit verbundenen re-
lativ geringen Windexposition sind die Liegeplatze auch geeignet, um wahrend
der gesetzlichen Ruhezeiten Schlepper dort abzulegen. Neben den Liegeplatzen
im Bereich des Vorhafens der Nordschleuse (6) und der Kaiserschleuse (5) ist die
Pontonanlage erforderlich, um die wachsende Anzahl der in Bremerhaven sta-
tionierten Schlepper unterbringen zu kénnen. Dartiber hinaus ist die Pontonan-
lage fur Schlepper mit groBerem Tiefgang geeignet, wie sie durch die steigenden
SchiffsgroBeninsbesondere bei Container- und Autotransportern notwendig wer-
denund die die Liegeplatze in den Schleusenvorhafen nur mit Einschrankungen
oder gar nicht nutzen kénnen. Teilweise miussen Schlepper mit groBem Tiefgang
derzeit langere Fahrten oder zusatzliche Verlegungsvorgange in Kauf nehmen,
um einen geeigneten Liegeplatz fur die Ruhezeiten einnehmen zu kénnen.

Im Rahmen des Brandschutzkonzeptes fiir den Mindungstrichter der Weser
werden Schlepper als Fahrzeuge zum Verbringen von Feuerwehreinsatzmitteln
eingesetzt. Der grof3e Ponton der Anlage wurde so bemessen, dass er zur Verla-
dung von Einsatzmitteln genutzt werden kann. Somit ist fur die Anlage auch bei
Brand- und Notfallen im Schiffsverkehr eine wichtige Rolle vorgesehen.

Wann, wie lange und fiir welche Zwecke konnte die neue Pier seit ihrer Fertig-
stellung betrieben werden, und welche Ausfallzeiten gab es?

Die Schlepperpier wurde vom Termin der Ubergabe am 1. Dezember 2003
bis zum 5. Januar 2006 als Liegeplatz fur Hafenschlepper genutzt. Wahrend der
Veranstaltung Sail 2005 hat der Eigentiimer der Anlage diese ebenfalls als Liege-
platz fur Segelschiffe genutzt. Zwischenzeitliche Ausfallzeiten gab es nicht.

Inwieweit ist die derzeit bestehende Anlage uiberhaupt funktional, und welche
Probleme sind zu 16sen, um die Anlage voll in Betrieb nehmen zu konnen?

Die Anlage ist als Schlepperpier geplant und hergestellt worden und erfullt da-
mit alle duBeren Funktionalitdten fir diesen Zweck. Die AuBerbetriebnahme
erfolgte nach Ursachenanalyse und nachfolgender Bewertung der beobachteten
starken Pontonbewegungen, die ergaben, dass die innere Funktionalitat nicht
gegebenistund somit ein unfallsicherer Betrieb ohne Nachbesserung nicht mog-
lichist. Es handelt sich bei der fehlenden inneren Funktionalitat um ein Schwin-
gungsproblem, welches durch Veranderung der Eigenfrequenz der Pieranlage
gelost werden kann. Die Schlepperpier hat im derzeitigen Zustand eine Eigen-
frequenz, welche im Frequenzbereich der anregenden Schwingungen aus See-
gang und Schiffswellen liegt. Diese Eigenfrequenz kann durch bauliche Losun-
gen verandert werden.



Wie waren/sind die Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten fir den Bau und
den laufenden Betrieb der Schlepperpier geregelt?

BauherrderMaBnahme war die Bremerhavener Entwicklungsgesellschaft Alter/
Neuer Hafen GmbH & Co.KG (BEAN), die tiber die Projektsteuerung (Geschafts-
besorgung) der BIS die Planungsleistungen als Ingenieurvertrag (§ 55 HOPI und
§ 64 HOAI) phasenweise (bis zur Entwurfsplanung) an bremenports vergeben hat.

Nach demanschlieBenden Vergabeverfahren sind die weiteren Planungsschritte
durch den wirtschaftlichsten Bieter (, ARGE Schlepperliegeplatze”) ausgefiihrt
worden.

Erforderliche baurechtliche Genehmigungs- und Prufverfahren wurden durch-
gefihrt.

Die Ausfuhrung wurde durch bremenports im Rahmen des genannten Ingeni-
eurvertrages uberwacht (§ 57 HOAI).

Nach Fertigstellung wurde die Anlage an bremenports zum Betrieb tibergeben.

Aus welchem Grund hat sich bremenports aus der ,Betreiberrolle” zuriickge-
zogen?

Die zunachst erteilte behordliche Genehmigung zum Betrieb der Anlage wurde
aufgrund der unzulassigen Pontonbewegungen auBler Kraft gesetzt.

bremenports hat sich aus der Betreiberrolle zurtickgezogen, da die Anlage im
derzeitigen Zustand nicht unfallsicher betrieben werden kann und derzeit ge-
sperrt ist.

Wie wird die kiinftige Rolle von bremenports im Zusammenhang mit der Schlep-
perpier aussehen?

Nachdem die Anlage in einen verkehrssicheren und unfallsicheren Zustand
versetzt worden ist und eine Betriebsgenehmigung vorliegt, wird bremenports
wieder in die Betreiberrolle eintreten.

Wie hoch waren die gesamten Errichtungskosten fur die Pier, und welche Nut-
zungsdauer wird fir eine solche Anlage vom Senat angesetzt?

Die Kosten fiir Planung und Ausfithrung der Anlage entsprechen dem Kosten-
rahmen der Mittelbewilligung in Hohe von 5.473.758 € netto.

Die rechnerische Nutzungsdauer fur eine derartige Pontonanlage wird mit
40 Jahren angesetzt.

Welche Betriebskosten fallen fir die Pier regular pro Jahr an (bitte alle Kosten-
arten getrennt auflisten)?

Fir den Betrieb und die Unterhaltung der Schlepperpier sind aufgrund des
neuwertigen Zustands der Anlage in den ersten Betriebsjahren keine nennens-
werten Kosten angefallen.

Welche Kosten sind bisher fur welche MaBinahmen angefallen, um die Pier zu
ertiichtigen/instand setzen zu kénnen, und wer wird diese Kosten tragen (bitte
MabBnahmen, Begriindung der MaBnahmen, Kosten und Erfolg der MaBnahmen
detailliert auflisten)?

Im Zusammenhang mit der Ermittlung der Ursachen fur das auffallige Schwin-
gungsverhalten sind dem Betreiber der Anlage (bremenports) Kosten in Hohe
von 85.203,47 € entstanden, die dem Eigentiimer der Anlage (BEAN) in Rech-
nung gestellt wurden.

Nachdem die Anlage aulier Betrieb genommen wurde, sind bisher folgende
Gutachten erstellt worden:

a) Eingangsgutachten von Prof. Wriggers (8.000 € netto)

Gutachtliche Aussagen sowie , Stellungnahme zum Schreiben der Arbeits-
gemeinschaft Schlepperliegeplatze bezliglich des Schwingungsverhaltens
der Pontonanlage Schlepperliegepldtze Bremerhaven”, beauftragt von
bremenports consult GmbH.
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b) Gutachten I von Prof. Wriggers (28.800 € netto)

Machbarkeitsstudie fiir die Unterdrickung der Schwingungen der Ponton-
anlage Schlepperliegeplédtze Bremerhaven (gelenkige Kopplung).

Nachfolgend wurde eine Kostenermittlung fuir die bauliche Umsetzung der
statischen Vorgaben aus der Machbarkeitsstudie durch die ,ARGE
Schlepperliegeplatze” durchgefiihrt. Die Herstellungskosten ergaben sich
zu451.835,37 € netto. Diese Losung wurde aus Kostengriinden nicht ausge-
fuhrt.

c¢) Gutachten II von Prof. Wriggers (1.340 € netto)

Ermittlung der Kosten die der Bauherr ,sowieso” hatte aufwenden missen,
um eine von vornherein funktionstiichtige Anlage zu erstellen.

Im Ergebnis wurden 33.481,44 € je Koppelstelle ermittelt. Funf Pontons wa-
ren mit vier Kopplungsstellen zu versehen, also 133.925,76 € netto.

d) Gutachten IIl von Prof. Wriggers (480 € netto)

Stellungnahme beziiglich der Nutzungsgenehmigung fiir den groBen Pon-
ton der Pontonanlage fur zwei Schlepper als Bestandteil des Antrags auf
Einzelgenehmigung zur Freigabe des groBen Pontons fiir Schleppernutzun-
gen innerhalb der wasserbehordlichen Genehmigung Nr. 378/2003.

e) Gutachten des Nautischen Biiros Bremen (2.250 € netto)

Erarbeitung einer Gefahrdungsanalyse und Erstellung von Betriebsan-
weisungen fur Nutzer und Betreiber zur Erfillung der Nebenbestimmung
zur vorliegenden Einzelgenehmigung zur Freigabe des groBen Pontons
fur Schleppernutzungen innerhalb der wasserbehordlichen Genehmigung
Nr. 378/2003 vom 20. September 2006.

f)  Gutachten IV von Prof. Wriggers (7.900 € netto)

Gutachten zur Reduzierung der Schwingung durch MaBnahmen, die ein
Ausschwimmen der Pontons erforderlichmachen (Schwingungsdampfung).

Nachfolgend wurde eine bauliche Umsetzung der ermittelten statischen
Vorgaben durch die ,ARGE Schlepperliegeplatze” durchgefiihrt. Die Her-
stellungskosten ergaben sich zu 305.582,85 € netto.

Diese so genannte Lochblechlésung soll umgesetzt werden.

Fir die Kosten unter b) und f) der Gutachten I und IV von Prof. Wriggers ver-
einbarten die BEAN und die ausfuhrende ,ARGE Schlepperliegeplatze” eine
halftige Kostenteilung.

Die Kosten der unter a), ¢), d) und e) aufgefiihrten Gutachten wurden zundachst
von der BEAN tbernommen. Die endgultige Kostenzuordnung wird juristisch
geklart.

Mit welchen Kosten rechnet der Senat derzeit, um die Pier voll ertuchtigen zu
konnen, und wer wird diese Kosten tragen?

Die derzeitige Kostenerwartung liegt auf der Basis der Kostenschatzung bei
305.582,85 € netto (Ergebnis des Gutachten IV).

Die ,Sowieso-Kosten"” (siehe 9. c]) in Hohe von 133.925,76 € tragt die BEAN.

Die Aufteilung der verbleibenden Kosten fiir den Umbau der Pontons wird in
einer Vereinbarung zwischen der , ARGE Schlepperliegeplatze” und der BEAN
geregelt, die sich derzeit in der Abstimmung befindet.

Welche Kosten entstehen derzeit taglich dadurch, dass Schlepper dort nicht an-
legen konnen und an Ersatzliegeplatzen auf ihren Einsatz warten mussen?

Inwiefern den Betreiberfirmen der Schlepper Kosten dadurch entstehen, dass
die Liegeplatze an der Schlepperpier vorubergehend nicht zur Verfugung ste-
hen, ist nicht bekannt. Es ist davon auszugehen, dass bei den Schlepperfirmen
teilweise ein erhohter Aufwand entsteht, um Ersatzliegeplatze, z. B. in den ab-
geschleusten Hafenbereichen, zu erreichen.
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Wer tragt die so entstandenen zusatzlichen Kosten?

Es wurden bisher keine Kosten aufgrund der nicht verfugbaren Liegepldtze an
der Schlepperpier geltend gemacht.

Welche Probleme und méglicherweise Nachteile ergeben sich in diesem Zusam-
menhang fur die Hafen in Bremerhaven, und insbesondere fiir ihren Betriebs-
ablauf?

Aus hafenbetrieblicher Sicht waren bisher keine erheblichen Nachteile zu ver-
zeichnen, da Ersatzliegeplatze in den abgeschleusten Hafenbereichen sowie
auBerhalb der Sommersaison an der Seebaderkaje und im Vorhafen der Sport-
bootschleuse zur Verfiigung gestellt werden konnten. Da diese Liegeplatze teil-
weise aufgrund beschrankter Wassertiefen und der Verpflichtung zum kurz-
fristigen Freimachen nur eingeschrankt bzw. im Sommer gar nicht nutzbar sind
oder Nachteile fiir den Schlepperbetrieb aufweisen, ist eine baldige Wiederin-
betriebnahme der Schlepperpier notwendig.

Welche Losungsstrategie verfolgt der Senat fiir die Inbetriebnahme der Pier, und
welche Kosten kalkuliert der Senat fur ihre Umsetzung?

Nach Wiedererlangung der erforderlichen Betriebsgenehmigung wird die BEAN
die Anlage an bremenports zur vertragsgemaBen Verwendung ubergeben.

Die Aufteilung der fir die Wiederinbetriebnahme der Schlepperliegeplatze an-
fallenden Kosten zwischen den Beteiligten ist abhangig von der in Abstimmung
befindlichen Vereinbarung zwischen der , ARGE Schlepperliegeplatze“ und der
BEAN sowie gegebenenfalls nachfolgenden juristischen Verfahren.

Bis wann rechnet der Senat damit, dass die Pier wieder in Betrieb genommen
werden kann, und welche Hindernisse stehen dem moglicherweise noch ent-
gegen?

Beieinem positiven Ergebnis der durch die Wasserbehérde eingeleiteten Abstim-
mung der Gefahrdungsabschatzung und Betriebsanweisung fir den groen Pon-
ton konnte dieser kurzfristig wieder in Betrieb gehen.

Die weitere Terminplanung ist von Docknutzungsmoglichkeiten abhéngig, die
derzeit noch nicht tagesgenau vorliegen.

Es wird mit einer Reparatur-Vorbereitungszeit von rd. vier Wochen gerechnet.
Die reine Umbauzeit wird je Pontonpaar (zwei Pontons konnen vermutlich zeit-
gleich im Dock bearbeitet werden) voraussichtlich zwei Wochen betragen.
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