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Mitteilung des Senats vom 4. Mai 2004
Burgerantrag Flachen-, Verkehrs- und Baupolitik

Die unterzeichnenden Birgerinnen und Biurger der Stadtgemeinde Bremen ha-
ben nach Artikel 87 der Landesverfassung der Freien Hansestadt Bremen an die
Stadtburgerschaft folgenden Biurgerantrag gestellt:

Fldachen-, Verkehrs- und Baupolitik

Die Stadtburgerschaft moge folgende Grundsatze zur Flachen-, Verkehrs- und
Wohnungsbaupolitik beschlielen:

1. Die vorhandenen freien Erholungsflichen und Uberflutungsgebiete sind zu
erhalten.

2. Auf neue Gewerbeflachen ist zu verzichten, solange Industriebrachen bzw.
erschlossene Gewerbeflachen (z. B. Werderland, Hemelinger Marsch) exis-
tieren.

3. Auf die weitere ErschlieBung neuer Wohnbauflachen ist weitestgehend zu-
gunsten der Revitalisierung bestehender Wohngebiete/Baulticken zu verzich-
ten.

4. Die Verkehrspolitik ist burgerfreundlicher zu gestalten:
—  Prioritdat haben OPNV, Fahrrad- und FuBgangerverkehr;

— es werden keine neuen Trassen — vor allem keine Lkw-Trassen — durch
Stadtteile sowie Nah- und Erholungsgebiete gebaut.

5. Uber beabsichtigte BaumaBnahmen werden Biirgerinnen und Biirger friih-
zeitig informiert.

Die Stadtburgerschaft moge insbesondere hinsichtlich konkreter Planungen be-
schlieBen:

1. Die Naherholungs- bzw. Uberschwemmungsgebiete (wie Stadtwerder, Holler-
land, Pauliner Marsch sowie Kleingartengebiete) sind zu erhalten; auf eine
Bebauung ist zu verzichten.

2. Das urwtchsig und naturbelassene Gelande westlich des Kuhgrabens, die so
genannte Uniwildnis, ist als Naherholungsgebiet zu erhalten und die Erwei-
terung des Burgerparkes uber den Stadtwald hinaus als zusammenhangen-
des Biotop durchzusetzen.

3. Die Bezirkssportanlage auf dem Oeversberg ist fur die Bevolkerung zu erhal-
ten und der geplante Science-Park zwischen der International University Bre-
men (IUB) und der A 270 entlang der vorhandenen Bahnstrecke Richtung
Vegesack verkehrsgunstig anzusiedeln.

4. Landwirtschaftlich genutzte Flachen und Landschaftsschutzgebiete (wie die
Arberger und die Mahndorfer Marsch) sind zu erhalten; auf ihre Erschlie-
Bung zum Zwecke der Gewerbeansiedlung ist zu verzichten.

5. Die ErschlieBung des 2. Bauabschnittes im Landschaftsschutzgebiet des Biuiro-
parks Oberneuland ist zu stoppen.

6. Auf die Bebauung der Osterholzer Feldmark ist zu verzichten.
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7. Die Ergebnisse des Wettbewerbs ,Bremer Haus"” und das Projekt , Wohnen
ohne Auto” sind in zukunftsweisende Wohnbauprojekte aufzunehmen.

8. Auf den Ausbau der Schwachhauser Heerstralle und des Rembertikreisels
zur vierspurigen Stadtautobahn und Lkw-Trasse wird verzichtet; ebenso auf
den Ausbau der Osterholzer HeerstraBe, der Funkschneisentrasse und der
Werderlandtrasse (3. Lesumquerung).

9. In Wohngebieten sind Tempo-30-Zonen auszuweiten — auch fur den Liefer-
verkehr —, insbesondere wenn sie durch GroBiprojekte belastet werden (z. B.
Haven Hoovt, GroBmarkt, Miillerloch).

10. Das Fahrradverkehrsnetz wird verbessert, deutlich ausgeweitet und groBzu-
gig gefordert.

Die Stadtburgerschaft hat in ihrer Sitzung am 3. Juli 2003 beschlossen, den Antrag
zur Beratung und Berichterstattung an die stadtischen Deputationen fiir Bau und
Verkehr, Umwelt und Energie sowie Wirtschaft und Hafen zu tiberweisen.

Die stadtischen Deputationen fur Bau und Verkehr, Umwelt und Energie sowie
Wirtschaft und Hafen haben in ihren Sitzungen die von der Biurgerinitiative be-
nannten Vertrauenspersonen zum Birgerantrag angehort und das Ergebnis der
Berichterstattung zugrunde gelegt. Die Deputationen fiir Bau und Verkehr, Um-
welt und Energie sowie fiir Wirtschaft und Hafen haben ferner eine qualifizierte
und differenzierte Beschlussfassung vorgenommen und den als Anlage beigefug-
ten Bericht in ihren Sitzungen (Deputation fir Umwelt und Energie am 22. April
2004, Deputation fur Wirtschaft und Hafen am 28. April 2004 und Deputation fir
Bau und Verkehr am 29. April 2004) einschlieBlich entsprechender Beschluss-
empfehlungen fir die Stadtbirgerschaft mehrheitlich beschlossen.

Der Bericht der Deputationen wird der Stadtburgerschaft mit der Bitte um Beschluss-
fassung vorgelegt.

Bericht der stadtischen Deputationen fur

Bau und Verkehr (Vorlage 16/88 [S], Sitzung am 29. April 2004),
Umwelt und Energie (Vorlage 16/21 [S], Sitzung am 22. April 2004),
Wirtschaft und Hafen (Vorlage 16/31 [S], Sitzung am 28. April 2004)

Flachen-, Verkehrs- und Baupolitik

Der Burgerantrag zur Flachen-, Verkehrs- und Wohnungsbaupolitik ist in die zwei
Themenbereiche

a) ,Grundsatze zur Flachen-, Verkehrs- und Wohnungsbaupolitik” und
b) ,konkrete Planungen”

untergliedert.

Zu a)
Im Burgerantrag heif}t es:

Die Stadtburgerschaft moge folgende Grundsatze zur Flachen-, Verkehrs- und
Wohnungsbaupolitik beschlielen:

1. Die vorhandenen freien Erholungsflichen und Uberflutungsgebiete sind zu
erhalten.

2. Auf neue Gewerbeflachen ist zu verzichten, solange Industriebrachen bzw.
erschlossene Gewerbeflachen (z. B. Werderland, Hemelinger Marsch) exis-
tieren.

3. Auf die weitere ErschlieBung neuer Wohnbaufldachen ist weitestgehend zu-
gunsten der Revitalisierung bestehender Wohngebiete/Baulticken zu verzich-
ten.

4. Die Verkehrspolitik ist burgerfreundlicher zu gestalten:
—  Prioritat haben OPNV, Fahrrad- und FuBgangerverkehr;
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— es werden keine neuen Trassen — vor allem keine Lkw-Trassen — durch
Stadtteile sowie Nah- und Erholungsgebiete gebaut.

5. Uber beabsichtigte BaumaBnahmen werden Biirgerinnen und Biirger frithzei-
tig informiert.

Die stadtischen Deputationen fur Bau und Verkehr, Umwelt und Energie sowie fir
Wirtschaft und Hafen kommen nach Beratung zu folgendem Bericht:

Grundsatze der Stadtentwicklungspolitik

Nach intensiver Planungsarbeit ist im Jahre 1999 das Stadtentwicklungskonzept
Bremen (STEK) vorgelegt worden. In einem breit angelegten Planungsdialog sind
viele Anregungen aus offentlichen Diskussionen, Stadtentwicklungs- und Fachge-
sprachen mit Verbanden, Kammern und Beiraten sowie aus den benachbarten
Gebietskorperschaften in das Konzept eingeflossen.

Das Leitbild und die Leitziele des STEK und weiterer Programme (insbesondere
das fur die zukunftige Gewerbeflachenpolitik der Freien Hansestadt Bremen erar-
beitete Integrierte Flachenprogramm fiir Gewerbe und Dienstleistungen in der
Stadt Bremen — IFP 2010) bilden aus Sicht der stadtischen Deputationen fur Bau
und Verkehr, Umwelt und Energie sowie fur Wirtschaft und Hafen den nach wie
vor gultigen Orientierungsrahmen fir die Bremer Stadtentwicklung der nachsten
Jahre.

Zu den grundsatzlichen Punkten des Biirgerantrages im Einzelnen:

Zu 1.

Die vorhandenen freien Erholungsflichen und Uberflutungsgebiete sind zu erhal-
ten.

Der gute Ruf Bremens als ,Stadt im Griunen" soll Buten und Binnen weiter gefes-
tigt werden. Als ein wichtiger Baustein ist beabsichtigt, das Grun- und Freiraum-
konzept des STEK weiter zu entwickeln und konkrete MaBBnahmen des ersten
Teil-Konzeptes ,Grunes Netz" umzusetzen.

Gerade die fiir das Grine Netz vorgesehenen MaBnahmen optimieren das Ge-
flecht aus kleineren und groBeren offentlich zuganglichen und nutzbaren Grun-
und Freiraumen im unmittelbaren Wohn- und Arbeitsumfeld. Die Verbesserung
der Alltagstauglichkeit der stadtischen Freiraume und ihre Funktion fur Aufent-
halt, Kommunikation, Spiel und Naherholung stehen hierbei im Vordergrund.

Das Vorhandensein quantitativ ausreichender und qualitativ hochwertiger Naher-
holungsgebiete ist fir die Lebensqualitat in der Stadt unabdingbar. Die Flachen
sind deshalb auch im Landschaftsprogramm und Flachennutzungsplan Bremen
dargestellt und im Innenbereich weitgehend durch Bebauungspldane gesichert.

Dies gilt auch fir Kleingarten. Sie sind ein wesentlicher Bestandteil im Grun- und
Freiraumkonzept und sollen deshalb im Sinne der bestehenden Kleingartenkon-
zeption bedarfsgerecht weiter entwickelt werden. Dazu sind gemeinsam mit dem
Landesverband der Gartenfreunde e. V. neue Nutzungen und Konzepte zu entwi-
ckeln, um Leerstdnde zu vermeiden, Uberangebote auszugleichen und Unterver-
sorgungen abzubauen. Uberschwemmungsgebiete sind auf der Grundlage des
Wassergesetzes rechtlich festgelegte Bereiche. Einzelne Anderungen sind nur még-
lich, wenn der Hochwasserschutz und Hochwasserabfluss nicht gefahrdet sind.
Die Koalitionsvereinbarung 2003 bis 2007 sagt aus, dass der Hochwassertuber-
schwemmungsraum aus Grinden des Hochwasserschutzes und O6kologischen
Grinden zu erhalten und wo moglich zu erweitern ist.

Im Grundsatz wird dabei das Prinzip verfolgt, dass, wenn Eingriffe in Naherho-
lungsgebiete oder Uberschwemmungsgebiete aus Sicht des 6ffentlichen Wohls
erforderlich sind, auf einen Ausgleich verloren gegangener Funktionen Wert ge-
legt wird.

Im Einzelnen ist so fiir Naherholungsgebiete festzustellen, dass nicht allein die
Quantitat der Naherholungsgebiete entscheidend ist, sondern vor allen Dingen
die Struktur und Vernetzung der Naherholungsgebiete. Unter Beachtung dieser
Prinzipien sollten Eingriffe in die bestehenden Naherholungsflachen nur erfolgen,
sofern sie an anderer Stelle durch eine Bereitstellung von neuen Erholungsflachen
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oder eine funktionale Verbesserung des Bestandes soweit als moglich kompen-
siert werden kénnen. Gleiches gilt im Grundsatz fiir den Umgang mit Uber-
schwemmungsgebieten. So werden auch keine Malnahmen durchgefiuhrt oder
genehmigt, die das hydraulisch erforderliche Abflussprofil oder den hydraulisch
erforderlichen Hochwasseraufnahmeraum einengen. Schon in der Vergangenheit
und nicht erst seit den Hochwasserereignissen des letzten Jahres ist in Bremen
nach diesem Prinzip verfahren worden. Zudem erhalt sich der Senat eine spatere
Ruickdeichungsoption im Bereich des Hemelinger Marsch im Zuge der fur die Ge-
werbegebietsentwicklung notwendigen AusgleichsmaBnahmen offen.

Zu 2.

Auf neue Gewerbeflachen ist zu verzichten, solange Industriebrachen bzw. er-
schlossene Gewerbeiflachen (z. B. Werderland, Hemelinger Marsch) existieren.

Die Konsolidierung der bremischen Haushalte und die Schaffung von Arbeitsplat-
zen ist unverandert eine dringende Zielsetzung bremischer Landespolitik. Aus
diesem Grunde miussen die MaBnahmen zur Starkung der Wirtschafts- und Finanz-
kraft des Landes Bremen und die damit im Zusammenhang stehende Investitions-
politik auch zukinftig fortgefuhrt werden.

Es ist davon auszugehen, dass die Intensitat des Standortwettbewerbs in den nachs-
ten Jahren nicht nur regional, sondern auch bundes- und europaweit zunehmen
wird.

Betriebsformen, Branchenstrukturen, Marketingkonzepte, Produktzyklen, firmen-
internes Flachen- und Gebaudemanagement sowie verkehrliche ErschlieBungs-
erfordernisse und andere Parameter sind einem beschleunigtem Wandel ausge-
setzt. Die Wandlungsgeschwindigkeit wird mit dem fortschreitenden Ubergang
in eine technologiebasierte Wissensgesellschaft eher noch zunehmen.

Vor diesem Hintergrund ist fiir eine Erfolg versprechende Wirtschaftsstrukturpolitik
die Bereitstellung eines bedarfsgerechten, regional und qualitativ differenzierten
Gewerbeflachenangebotes mitentscheidend.

Die Planungen fur Gewerbeflachen sind im Rahmen gesamtstadtischer Entwick-
lungsplanungen (IFP, STEK) mit den Flachenansprichen anderer Politikfelder ab-
geglichen, so z. B. mit den Belangen des Natur- und Umweltschutzes, des Denk-
malschutzes und der Entwicklung der Grun-, Frei- und Erholungsraume.

Die Eckpunkte zukinftiger qualitativer und quantitativer Gewerbeflachenentwick-
lung in Bremen sind im integrierten Flachenprogramm ,IFP 2010" festgelegt. Ziel
des Programms ist es, Uber ein regional und qualitativ differenziertes Gewerbe-
flachenangebot verfiigen zu konnen.

In den letzten zehn Jahren sind rund 83 % aller Vergabefalle stadtischer Gewerbe-
flachen fur innerbremische Umsiedlungen und fir Betriebserweiterungen erfolgt.
Diese Flachennachfrage und die Nachfrage von Aullen lasst sich nicht ausschlief3-
lich durch Flachen der Innenentwicklung befriedigen.

Mit etwa 50 % der Nettogesamtflache der Schwerpunktprojekte konzentriert sich
das IFP 2010 auf die Revitalisierung von Altstandorten wie etwa beim Projekt Uber-
seestadt.

Oberstes Ziel dieser Wirtschaftsstrukturpolitik ist die Schaffung nachhaltiger Be-
schaftigung. Fur dieses Ziel missen weiterhin entsprechend Gewerbeflachen in
ausreichender Menge (quantitativer Aspekt) mit einem nachfragegerechten Profil
und in guter Lage (qualitativer Aspekt) zur Neuansiedlung oder fur die Erweite-
rung bzw. Umsiedlung bestehender Betriebe zur Verfligung stehen. Die Erfahrun-
gen mit erfolgreichen Projekten wie dem Technologiepark, dem Giterverkehrs-
zentrum oder dem Gebiet Airport Stadt zeigen, dass mit solchen Angeboten nicht
nur die regionale Nachfrage in Bremen gehalten werden kann, sondern auch eine
uberregionale Nachfrage mobilisiert und auch im Standortwettbewerb mit ande-
ren Stadten auf Bremen gelenkt werden kann.

In Bremen werden besondere Anstrengungen bei der Revitalisierung alter Indus-
trie-, Gewerbe- und Hafenstandorte unternommen (Airport-Stadt, Bremer Vulkan,
Bremer Baumwollkammerei, Uberseestadt etc.). Mit der Neuaufstellung des IFP
im Jahr 2002 ist zusatzlich ein Pilotprojekt gestartet worden, mit dem ein zusatzli-

4 —



ches Potenzial von bis zu 200 ha Gewerbeflache an stadtische Achsen und Haupt-
verkehrsstraBen, in exponierten Einzellagen in der Stadt und in Gebieten des
Strukturwandels revitalisiert werden sollen.

Dennoch erfordern die Marktbedingungen, dass auch weiterhin bedarfsgerecht
FlachenerschlieBungen und -vergaben (z. B. im Bereich der geplanten Westerwei-
terung des Technologieparks oder in der Arberger und Mahndorfer Marsch) vor-
genommen werden mussen.

Zu 3.

Auf die weitere ErschlieBung neuer Wohnbauildchen ist weitestgehend zugunsten
der Revitalisierung bestehender Wohngebiete/Bauliicken zu verzichten.

Ein zentrales Ziel der bremischen Wohnungsbaupolitik ist es, die Attraktivitat der
Stadt als Lebens-, Wohn- und Wirtschaftsstandort zu steigern.

Die Aktivitaten der Wohnungsbaupolitik sind eingebettet in die vom Senat ver-
folgte Gesamtstrategie fur die Schaffung neuer Arbeitsplatze und die Gewinnung
von Einwohnern (,Neubtrger”, ,Stadtrickkehrende”, ,Bleibende”).

Wie bedeutsam Einwohner/-innen und Arbeitsplatze fur die Sanierung der bremi-
schen Finanzen sind, zeigen Berechnungen, nach denen durchschnittlich jeder
Einwohner des Landes rd. 3.000 Euro und jeder Arbeitsplatz bis zu 700 Euro steuer-
abhangige Einnahmen (Landerfinanzausgleich) fir die bremischen Haushalte er-
gibt.

Die Wohnungsbaupolitik des Senats ist u. a. daran orientiert, den Umzugsgrinden
(Wohnungen zu klein, zu teuer, keine bautragerfreien Grundstiicke) entgegen zu
wirken, die zu Einwohnerverlusten fiihren. Eine Reihe von Aktivitdaten fiihrten zu
ersten Erfolgen: Seit dem Jahr 2000 ist es gelungen, den jahrelangen Abwarts-
trend der Einwohnerzahl im Bereich der Stadt Bremen zu stoppen und moderat
umzukehren.

Auch in Zukunft wird es darum gehen, diesen sich abzeichnenden positiven Trend
durch nachfragegerechte Wohnungsbauangebote zu stabilisieren. Dazu sind im
Rahmen der Wohnungsbaukonzeption Programme wie ,Bauen in Bremen" und
»Wohnen an Wall und Weser" initiiert worden. Weiterhin sei auf das Aktionspro-
gramm zur Starkung der Stadtteilzentren und Stadtteile, die Programmplanung
Vegesack, die MaBinahmen zur Entwicklung und Stabilisierung der Wohnquartiere
durch die Programme Wohnen in Nachbarschaft (WIN)/Soziale Stadt, der Einsatz
von Stadtebauforderungsmitteln, die Entwicklung eines Programms zur stadtebau-
lichen Aufwertung und Stabilisierung alterer Quartiere, der Stadtumbau West so-
wie die Erarbeitung von Stadtteilkonzepten verwiesen.

In den nachsten Jahren werden bereits begonnene und in Planung befindliche
groBere Wohngebiete in Borgfeld, Brokhuchting und der Osterholzer Feldmark
weiter entwickelt.

Daruiber hinaus bleibt die Akzentuierung der Wohnungsbaupolitik auf die Innen-
verdichtung und Arrondierung bestehender Quartiere zur Sicherstellung von
Wohnbauland in allen Stadtteilen erhalten. Die Wohnungsbauforderinstrumente
entsprechen dieser Zielsetzung. Zu benennen ist auch die Fortfihrung des Bau-
lickenprogramms. Attraktives Wohnen kann eventuell auch durch eine intensi-
vierte Nachverdichtung an OPNV- und Hauptverkehrsachsen und durch die Um-
nutzung fir gewerbliche Zwecke nicht mehr benétigter Gebiete an vielen Orten
geschaffen werden. Projektiiberlegungen wie das Wohnen im Innenstadtbereich
und die Wohnnutzung im Gebiet der Uberseestadt — insbesondere im Bereich des
Europahafens, der Hafenvorstadt und in den attraktiven Wasserlagen — stehen
bereits heute auf der Tagesordnung.

Zu 4.
Die Verkehrspolitik ist biirgerireundlicher zu gestalten:

— Prioritit haben OPNV, Fahrrad- und FuBgéngerverkehr;

— es werden keine neuen Trassen — vor allem keine Lkw-Trassen — durch Stadt-
teile sowie Nah- und Erholungsgebiete gebaut.

Die ,Integrative Verkehrspolitik” des Senats bildet die Basis fiir eine zukunfts-
fahige und birgerfreundliche Stadtentwicklung.
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Sie sichert und verbessert u. a. die (Uber)regionale Erreichbarkeit Bremens, tragt
dazu bei, die kompakte, polyzentrische Siedlungsstruktur Bremens sowie die In-
nenstadt und die Stadtteilzentren als Kristallisationspunkte des urbanen Lebens
zu starken und die verkehrsbedingten Belastungen fiur Mensch und Umwelt zu
minimieren.

Im Mittelpunkt der zukunftigen Entwicklung steht vor allem die Weiterentwick-
lung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes, d. h. FuBganger-, Fahrrad- und
Offentlicher Personennahverkehr. Die Zahlen sprechen eine deutliche Sprache:
Rund 1,8 Millionen Wege legen die Bremerinnen und Bremer an einem Werktag
zuriick. Davon entfallen etwas tiber 40 % als Fahrer oder Mitfahrer auf den priva-
ten Kfz-Verkehr; 60 % auf die Verkehrsarten des Umweltverbundes (SPNV, OPNV,
Rad, zu FufB}). Damit nimmt Bremen schon heute einen bundesdeutschen Spitzen-
platz in der umweltfreundlichen Verkehrsmittelwahl unter den Stadten vergleich-
barer Grofenordnung ein.

Diese Erfolge sollen gesichert werden. Bremen besitzt mit einem 22-%-Anteil an
allen Wegen der Einwohner die hochste Fahrradnutzung aller deutschen GroB3-
stadte tiber 500.000 Einwohner. Daher wird ein besonderer Schwerpunkt in der
Forderung umweltvertraglicher Mobilitat in den nachsten Jahren mit der sukzes-
siven Umsetzung der MaBnahmen der Zielplanung Fahrrad gesetzt werden.

Der Ausbau des StraBenbahnnetzes (z. B. die anstehende Verlangerung der Li-
nie 1) und die Verbesserung der Verknupfung mit dem Umland uber das Regio-S-
Bahn-System und die Regionalstadtbahn (RSB) zielen darauf ab, vor allem Berufs-
pendler aber auch Personen im Einkaufs- und Freizeitverkehr ,auf die Schiene”
zu holen. In diesem Zusammenhang ist es bremisches Ziel, nach Abschluss der
verkehrswirtschaftlichen Untersuchungen die Regionalstadtbahn als Systembe-
standteil einzufiihren.

Als oberzentraler Standort fur Hafen, Technologie, Handel, Tourismus und Arbeit
ist Bremen besonders auf eine gute Erreichbarkeit angewiesen. Die Beseitigung
bzw. Reduzierung von Engpassen in der verkehrlichen Anbindung und die Schaf-
fung neuer Verbindungen ist eine Voraussetzung zur Erhéhung der Wirtschafts-
kraft Bremens. In diesem Zusammenhang ist es ein wichtiges Anliegen der Integra-
tiven Verkehrsplanung, unvertragliche Belastungen der Bewohner abzubauen bzw.
neue zu verhindern. Zu diesem Zweck sollen u. a. storende Verkehre auf Umge-
hungs- und Entlastungsstralen verlagert werden, so dass anschlieBend die bisher
belasteten StraBenziige umgebaut und die verbleibenden Verkehre vertraglicher
abgewickelt werden konnen.

Durch das von der Bremischen Biuirgerschaft beschlossene Lkw-Fiihrungsnetz ist
es gelungen, zahlreiche nachgeordnete Straen von Schleichverkehren zu entlas-
ten und auf HauptstraBen zu konzentrieren. Mit der Fertigstellung der Georg-
Bitter-StraBe (und Umgestaltung der Stader Strafle) und der Inbetriebnahme des
Hemelinger Tunnels wird das Lkw-Fiuhrungsnetz funktional gestarkt und die an-
liegenden Stadtteile vom Durchgangsverkehr entlastet.

Die bestehende Grundstruktur des Lkw-Fihrungsnetzes (Netzdichte) soll grund-
satzlich beibehalten werden. Fur StraBen mit besonderer Anliegerproblematik,
die aufgrund ihrer Bedeutung fur die Erreichbarkeit im Lkw-Fihrungsnetz ver-
bleiben miussen, sollen geeignete MaBnahmen umgesetzt werden, die geeignet
sind, eine Entlastung von uberortlichen Schwerlastverkehren zu erreichen. In die-
sem Sinne wird das Lkw-Fuhrungsnetz aktualisiert. Besonders hervorzuheben ist
die SchlieBung des Autobahnringes durch den Bau der A 281 als das verkehrs-
politisch bedeutendste Vorhaben Bremens in den nachsten Jahren. In Verbindung
mit den anderen Bauabschnitten der A 281 ergibt sich durch die Weserquerung
(Tunnel) ein uberregional bedeutsamer Netzschluss von der A 27 bis zur A 1. Der
fertig gestellte Autobahnring wird zu einer spurbaren verkehrlichen Entlastung
gerade von Teilen Woltmershausens und vor allem der Neustadt und zu neuen
Impulsen fir die Stadtentwicklung (Airport-Stadt, EADS, Achse Neuenlander Straf3e)
fuhren.

Zu 5.

Uber beabsichtigte BaumaSnahmen werden Biirgerinnen und Biirger friihzeitig
informiert.

Der Senator fur Bau, Umwelt und Verkehr legt bei baulichen Planungsprozessen
groBen Wert auf eine frihe und wirksame Biirgerbeteiligung. Aus diesem Grunde
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werden die Burgerinnen und Burger im Rahmen der frithzeitigen Bilirgerbeteiligung
im Bauleitplanungsverfahren nach § 3 Abs. 1 BauGB regelmafBig schon vor Plan-
aufstellung uber die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung (z. B. anlasslich
einer Einwohnerversammlung) offentlich unterrichtet. Durch diesen offentlichen
Diskussionsprozess ist es moglich, dass die Burger ihren Argumenten, Belangen
und Vorstellungen schon im planerischen Entwicklungsprozess Geltung verschaffen
konnen. Ferner bieten sich den Burgerinnen und Biurgern im Zuge der obligato-
rischen Beiratsbefassungen zahlreiche Gelegenheiten zu aktuellen Planungen Stel-
lung zu nehmen und Anregungen zu auflern.

Dartber hinaus soll nicht unerwahnt bleiben, dass Burgerinnen und Burger, aber
auch Pendler und Gaste der Stadt Bremen frithzeitig, regelmaBig und ausfihrlich
uber groBere konkrete, insbesondere StraBenbauvorhaben informiert werden.

Um die offentlichkeitswirksame Informationspolitik gewdhrleisten zu konnen,
kommt ein vielfaltiger Medienmix zum Einsatz:

e  Beirdte und Ortsamter erhalten zu Beginn eines jeden Jahres den abgestimmten
.Katalog zur Baustellenkoordination”.

e Uber die Einrichtung gréBerer Bauvorhaben wird regelméaBig in den Bremer
Tageszeitungen und im Regionalfernsehen berichtet.

e In den Sonntagsausgaben der Tageszeitungen wird der Baustellenplan fiur
die folgende Woche mit grafischer Unterstitzung veroffentlicht.

e Im Vorfeld geplanter BaumafBnahmen werden die besonders betroffenen An-
wohner durch eigens hergestellte Baustellen-Flyer benachrichtigt und durch
erganzende Postwurfsendungen (,Baustellen-Info”) auf dem Laufenden ge-
halten.

¢ In ausgewdhlten Situationen werden im Rahmen eines Baustellenmanage-
ments Aktionen mit Eventcharakter (, Buddel-Aktion” in der Innenstadt) durch-
gefuhrt.

e Alle aktuellen Baustellen von Bedeutung werden fiir eine breite Offentlich-
keit seit einiger Zeit im Internet prasentiert (www.bauumwelt.bremen.de).

Zu b)
Im Biuirgerantrag heiBit es:

Die Stadtburgerschaft moge insbesondere hinsichtlich konkreter Planungen be-
schlieBen:

1. Die Naherholungs- bzw. Uberschwemmungsgebiete (wie Stadtwerder, Holler-
land, Pauliner Marsch sowie Kleingartengebiete) sind zu erhalten; auf eine
Bebauung ist zu verzichten.

2. Das urwuchsig und naturbelassene Gelande westlich des Kuhgrabens, die so
genannte Uniwildnis, ist als Naherholungsgebiet zu erhalten und die Erwei-
terung des Blrgerparkes uber den Stadtwald hinaus als zusammenhangen-
des Biotop durchzusetzen.

3. Die Bezirkssportanlage auf dem Oeversberq ist fur die Bevolkerung zu erhal-
ten und der geplante Science-Park zwischen der International University Bre-
men (IUB) und der A 270 entlang der vorhandenen Bahnstrecke Richtung
Vegesack verkehrsgunstig anzusiedeln.

4. Landwirtschaftlich genutzte Flachen und Landschaftsschutzgebiete (wie die
Arberger und die Mahndorfer Marsch) sind zu erhalten; auf ihre Erschlie-
Bung zum Zwecke der Gewerbeansiedlung ist zu verzichten.

5. Die ErschlieBung des 2. Bauabschnittes im Landschaftsschutzgebiet des Biiro-
parks Oberneuland ist zu stoppen.

6. Auf die Bebauung der Osterholzer Feldmark ist zu verzichten.

7. Die Ergebnisse des Wettbewerbs ,Bremer Haus” und das Projekt ,Wohnen
ohne Auto" sind in zukunftsweisende Wohnbauprojekte aufzunehmen.

8. Auf den Ausbau der Schwachhauser HeerstraBe und des Rembertikreisels
zur vierspurigen Stadtautobahn und Lkw-Trasse wird verzichtet; ebenso auf
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den Ausbau der Osterholzer Heerstralle, der Funkschneisentrasse und der
Werderlandtrasse (3. Lesumquerung).

9. In Wohngebieten sind Tempo-30-Zonen auszuweiten — auch fur den Liefer-
verkehr —, insbesondere wenn sie durch Grofiprojekte belastet werden (z. B.
Haven Hoovt, GroBmarkt, Miillerloch).

10. Das Fahrradverkehrsnetz wird verbessert, deutlich ausgeweitet und groBzi-
gig gefordert.

Die stadtischen Deputationen fur Bau und Verkehr, Umwelt und Energie sowie fir
Wirtschaft und Hafen kommen nach Beratung zu folgendem Bericht:

Zu 1.

Die Naherholungs- bzw. Uberschwemmungsgebiete, wie Stadtwerder, Holler-
land, Pauliner Marsch sowie Kleingartengebiete sind zu erhalten; auf eine Be-
bauung ist zu verzichten.

Uberschwemmungsgebiete sind auf der Grundlage des Wassergesetzes rechtlich
festgelegte Bereiche. Einzelne Anderungen sind nur moglich, wenn der Hoch-
wasserschutz und Hochwasserabfluss nicht gefahrdet sind.

Zu den angefuhrten Beispielflachen lasst sich folgendes sagen:

Der Stadtwerder ist mit Ausnahme des Wasserwerksgelandes (hier befindet sich
Wohnungsbau in der Planung) im Flachennutzungsplan als Grinflache darge-
stellt. Planungen, die daran etwas andern wurden, sind nicht beabsichtigt.

Das Hollerland ist als Naturschutzgebiet und EU-Vogelschutzgebiet ausgewie-
sen. Der wesentliche Teil des Naturschutzgebietes Hollerland ist als FFH-Gebiet
vom Senat angemeldet.

Der Naturschutzstatus dieser Flachen steht Vorbereitungen fir Planungen durch
zustandige Ressorts zur Entwicklung der Technologiestandorte in Bremen unter
Abwagung rechtlicher, naturschutzfachlicher und stadtebaulicher Aspekte nicht
entgegen.

Die Pauliner Marsch ist im Flachennutzungsplan als Grinflache (iberwiegend
als Sportflache und zum geringen Teil als Dauerkleingarten) dargestellt. In der
Koalitionsvereinbarung fir diese Legislaturperiode steht die Zielsetzung, fir die
Pauliner Marsch eine Freiraumkonzeption zu erarbeiten. Es besteht die Absicht,
eine derartige Konzeption zu erstellen.

Die Koalitionsvereinbarung unterstreicht, dass Kleingarten einen hohen Stellen-
wert nicht nur fur die Pachter, sondern auch unter stadtokologischen und umwelt-
politischen Aspekten aufweisen, und dass sie ein wesentlicher Bestandteil im Gru-
nen Netz sind. Sie sollen deshalb im Sinne der Kleingartenkonzeption weiterent-
wickelt werden. Hieran arbeitet der Senator fir Bau, Umwelt und Verkehr (vgl.
Punkt 1 ,Grundsatze").

Zu 2.

Das urwiichsig und naturbelassene Gelande westlich des Kuhgrabens, die so ge-
nannte Uniwildnis, ist als Naherholungsgebiet zu erhalten und die Erweiterung
des Biirgerparkes iiber den Stadtwald hinaus als zusammenhdngendes Biotop
durchzusetzen.

Der Technologiepark (wie beispielsweise auch die Uberseestadt, die Airport-Stadt
und der kinftige Science-Park in Bremen-Grohn) ist ein zentrales Projekt zur wirt-
schaftlichen Entwicklung in Bremen und ein erfolgreicher Beitrag zum Struktur-
wandel. Daher soll das Flachenangebot erganzt werden. Dazu werden einerseits
Moglichkeiten der Verdichtung im Kernbereich des Technologieparks erschlos-
sen, u. a. durch die Nutzung von bisher fiir die Universitat bestimmten Flachen
(nicht universitare Zwischennutzung) und den Bau von Hochhdusern an ausge-
wdhlten Standorten. Dazu gehort zweitens die Erweiterung nach Westen tiber den
Kuhgraben. Hier konnen Flachen von 18 ha netto in sehr guter Zuordnung zum
Technologiepark erschlossen werden.

Es handelt sich um Flachen, die nach dem Flachennutzungsplan fur die universi-
tare Entwicklung ausgewiesen sind, sowie um den Campingplatz und den Reiter-
hof. Nachdem die Universitat eine Erweiterung uber den Kuhgrabenweg nicht
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mehr anstrebt, ist eine Nutzung durch Technologiebetriebe nunmehr moglich. Es
ist beabsichtigt, Campingplatz und Reitverein bedarfsorientiert zu verlagern.

Alternative Moglichkeiten einer Erweiterung des Technologieparks stehen aktuell
nicht zur Verfiigung.

Zu 3.

Die Bezirkssportanlage auf dem Oeversberg ist fiir die Bevolkerung zu erhalten
und der geplante Science-Park zwischen der International University Bremen (IUB)
und der A 270 entlang der vorhandenen Bahnstrecke Richtung Vegesack verkehrs-
gunstig anzusiedeln.

Die International University Bremen (IUB) gehort zu den bedeutendsten Kristal-
lisationskernen eines positiven Strukturwandels in Bremen-Nord. Fur eine derart
zukunftsorientierte FuE-Einrichtung werden insbesondere mittelfristig Erweite-
rungs- und Entwicklungsflachen in unmittelbarer Nahe benotigt. Dartiber hinaus
muss dieses Potenzial u. a. fur die Entwicklung eines hochwertigen Science-Park
genutzt werden.

In dieser Angelegenheit hat die Bremische Burgerschaft am 14. Mai 2003 auf An-
trag der Fraktionen der CDU und der SPD folgende Beschlisse gefasst:

1. Die Burgerschaft (Landtag) begrifit die Bereicherung der bremischen Hoch-
schul- und Wissenschaftslandschaft durch die IUB. Die IUB bietet die Mog-
lichkeit, den Ruf des Landes Bremen als innovativen und modernen Wis-
senschaftsstandort gemeinsam mit der Universitat Bremen und den Hoch-
schulen im Lande auszubauen und international bekannt zu machen. Sie bil-
det einen weiteren wichtigen Baustein bei der Entwicklung Bremens zur , City
of Science”.

2. Die Birgerschaft (Landtag) bewertet die Chancen der IUB, Impulse fiur die
wirtschaftliche Entwicklung in Bremen und Bremerhaven zu geben, als aus-
gesprochen positiv. Sie sieht deshalb auch fir die Zukunft die Notwendigkeit
der Entwicklung eines Science-Parks in raumlicher Nahe zur IUB.

3. Die Biurgerschaft (Landtag) halt das Gelande nordlich der IUB fur besonders
geeignet, um die Entwicklung des Science-Parks insbesondere mit einem
Grunderzentrum zu beginnen.

4. Die Burgerschaft (Landtag) sieht im Gelande auf dem Oeversberg eine lang-
fristige Optionsmoglichkeit fiir die Entwicklung der IUB.

Zur Klarung der weiteren Entwicklungsoptionen zur Standortplanung Science-Park
IUB hat der Senat die Institute Ernst Basler + Partner aus Zirich sowie das Bremer
Institut fur Wirtschaftsforschung GmbH (BAW) mit einer umfassenden Begutach-
tung beauftragt. Der Schlussbericht wird voraussichtlich in Kuirze vorliegen. Danach
wird der Senat entscheiden, welche Entwicklungsoption er weiterverfolgen wird.

Zu 4.

Landwirtschaitlich genutzte Flachen und Landschaitsschutzgebiete (wie die Ar-
berger und die Mahndorfer Marsch) sind zu erhalten; auf ihre Erschliefung zum
Zwecke der Gewerbeansiedlung ist zu verzichten.

Die geplante Weiterentwicklung des Gewerbegebiets Hansalinie in der Arberger
und Mahndorfer Marsch ist fur die weitere gewerbliche Entwicklung und fur den
wirtschaftlichen Strukturwandel Bremens von besonderer Bedeutung.

Die Vermarktungserfahrungen zeigen, dass die hohe Standortgunst des Gewerbe-
parks zum einen in der gezielten Anbindung an das uUberregionale Straennetz
und zum anderen in der Nachbarschaft zu den Gewerbe- und Industriestandorten
in Hemelingen, Sebaldsbriick und Mahndorf liegt. Auch die Ansiedlung von bisher
finf groBeren Zulieferbetrieben fur DaimlerChrysler belegt die besondere Wich-
tigkeit des Standortes fiir die bremische Wirtschaft.

Im Gewerbegebiet Hansalinie wurden in wenigen Jahren mehr als die Halfte der
Flachen vergeben. Im Vordergrund stehen Zulieferbetriebe der Automobilindustrie.
Es ist absehbar, dass das Flachenangebot in absehbarer Zeit erschopft ist. Um
weiter handlungsfahig zu bleiben und interessierte Unternehmen auch kinftig
ansiedeln oder umsiedeln zu kénnen, sollen nun im Anschluss an das vorhandene
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Gewerbegebiet weitere Flachen erschlossen werden. Die Wirtschaftsforderungs-
ausschisse haben hierfiir entsprechende Mittel in ihrer Sitzung am 20. November
2003 bereitgestellt.

Mit der ErschlieBung und Bebauung werden groBe Bereiche der freien Landschaft
in Anspruch genommen. Dies ist im Hinblick auf Naturschutz, Landwirtschaft
und Erholung bei der Planung zu bertcksichtigen. So sollen die verbleibenden
Landschaftsareale als Natur- und Erholungslandschaft an der Weser u. a. dadurch
aufgewertet werden, dass das Wegenetz fiir Spazierganger, Radfahrer und Skater
ausgebaut und erganzt wird. Zusatzlich werden abwechslungsreich gestaltete Griun-
verbindungen und neue Aufenthaltsbereiche z. B. an den Ufern der neuen Seen
sowie Moglichkeiten der Naturbeobachtung (Aussichtspunkte, Beobachtungshiitte,
gegebenenfalls Naturlehrpfad) geschaffen.

Ziel der Ausgleichs- und Ersatzmafinahmenkonzeption ist es, auetypische Lebens-
rdume, die durch die saisonalen Uberflutungen gepragt werden, wieder herzustel-
len oder neu zu entwickeln.

Im Deichvorland sollen folgende Lebensrdaume entstehen:
— Nebengewasser, die an die Weser angeschlossen sind,

— Flutmulden zur Entwicklung von Rohrichten, feuchten Hochstaudenfluren und
dahnlichen Vegetationsbestanden,

— extensiv genutztes Grunland mit flachen Blanken als Lebensraum fiir Wiesen-
vogel,

— Kleingewasser ohne Anbindung an die Weser als Lebensraum fur Amphibien,
Libellen und andere Artengruppen,

— Bereich mit naturlicher Entwicklung ohne Nutzung, insbesondere zwischen
dem neuen Seitenarm der Weser und der Weser.

Zu 5.

Die ErschlieBung des 2. Bauabschnittes im Landschaftsschutzgebiet des Biiroparks
Oberneuland ist zu stoppen.

Im Buropark Oberneuland (1. Bauabschnitt) stehen in erster Linie Grundstiicke
fur Unternehmen bereit, die ein hochwertiges Gebaude auf eigenem Grundstick
errichten wollen, also meistens in klassischen Gewerbegebieten oder in der In-
nenstadt kein entsprechendes Angebot finden.

Dieses Grundstiucksangebot wurde bisher noch nicht in vollem Umfang genutzt.
Die weitere Entwicklung und Erschliefung des 2. Bauabschnitts wird in Abhan-
gigkeit von der kiinftigen Vermarktung dieses Dienstleistungsstandortes erfolgen.

Zu 6.
Auf die Bebauung der Osterholzer Feldmark ist zu verzichten.

Der Senat verfolgt die Planung und Realisierung der groBeren Wohngebiete in
Bremen weiter. Dazu gehort neben Borgfeld und Brokhuchting auch die Oster-
holzer Feldmark. Sie stellt fur Bremen ein wichtiges Stadtentwicklungsprojekt dar.

Die Stadtentwicklungs- und Wohnungspolitik des Senats ist darauf gerichtet, der
Abwanderung von Bevoélkerung in das Umland von Bremen entgegen zu wirken
und potenzielle Neubturger fir Bremen zu gewinnen, um u. a. die Finanzkraft
Bremens nachhaltig zu starken. Der Senat ist tiberzeugt, dass einer Umlandwan-
derung mit neuen Wohnbauflachen fiir Einfamilienhauser im Stadtgebiet entgegen
gewirkt werden kann. Die Osterholzer Feldmark bietet dafur gute Voraussetzun-
gen. Die dort geplanten Wohnbauflachen bieten Grundstucke fur ca. 2.100 Wohn-
einheiten bei einem Programm von jeweils ca. 50 % der Flache (Nettobauland) fiir
freistehende Einfamilienhduser und ca. 50 % der Flache fiir Hausgruppen.

Zu 7.

Die Ergebnisse des Wettbewerbs ,Bremer Haus” und das Projekt ,Wohnen ohne
Auto” sind in zukunitsweisende Wohnbauprojekte aufzunehmen.

Der Architekturpreis ,Bremer Haus" wurde im Jahre 1981 von der Sparkasse in
Bremen aus Anlass des 50-jahrigen Jubilaums ihrer Landesbausparkasse als Grund-
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satz- und Programmierungswettbewerb nach den Grundsatzen und Richtlinien
fur die Durchfiihrung von Wettbewerben (GRW 1977) im Regelverfahren durchge-
fuhrt. Eine wesentliche Zielsetzung des Wettbewerbes ist die Entwicklung zu-
kunftsweisender Wohn- und Siedlungsformen gewesen. Im Vordergrund des Wett-
bewerbs standen , typologische” Fragestellungen (wie Parzellierung, Hausgrundriss
und Nutzung, Fassade, Veranderbarkeit). Ein nachfolgend angestrebter Realisie-
rungswettbewerb wurde nicht durchgefiihrt. Die vorbereitenden Untersuchungen
und die Ergebnisse des Wettbewerbs sind zudem ausfihrlich dokumentiert in
,Das Bremer Haus" (1982), Die Sparkasse in Bremen (Hrsg.).

Themen zur Geschichte und Zukunft, zur Nutzung, Gestaltung und Sanierung des
,Bremer Hauses" stehen seit den 70er Jahren immer wieder auf der Agenda der
Bremer (Fach-)Offentlichkeit und von Beratungseinrichtungen, so dass von einem
hohen allgemeinen Problembewusstsein fur die Vorteile des 6kologischen und
Flachen sparenden Wohnens im ,Stadthaus” ausgegangen werden kann.

Hervorzuheben ist, dass unter der Federfihrung des Senators fur Bau, Verkehr
und Stadtentwicklung zwischen 1998 und 2001 die bauliche Qualitatsoffensive
Bremer Ausbau eingeleitet wurde. Beratungen, Offentlichkeitsarbeit und Konzepte
zur Remodernisierung und energetischen Sanierung im Bestand der ca. 22.000
Bremer Hauser standen zundchst im Vordergrund dieser Kampagne. Die Bremer
Energie-Konsens GmbH entwickelte im Anschluss ein Pilotforderprogramm fur
Bremer Hauser: ,Remodernisierung + Warmeschutz”. Im Rahmen dieses Forder-
programms ist es gelungen, 16 Bremer Hauser mustergiltig (Fassadengestaltung,
WarmeschutzmaBnahmen) zu sanieren. Dartiber hinaus konnten ubertragbare
Erkenntnisse fur zukunftige Férderprogramme von WarmeschutzmafBnahmen und
Weiterbildungsangebote (,Bremer Impulse”) bei Altbauten gewonnen werden.

Das Projekt ,Wohnen ohne (eigenes) Auto” wurde im Hollerland nicht realisiert,
hingegen konnte ein entsprechendes Vorhaben an der GriinenstraBe (Neustadt)
umgesetzt werden.

In weiteren stadtebaulichen Vorhaben wurde die frither ubliche Stellplatzverpflich-
tung gemindert, wenn Standort und Zweckbestimmung des Bauvorhabens dies
geeignet erschienen lassen. Die Landesbauordnung ermoglicht z. B. fur Modell-
vorhaben Abweichungen von der ublichen Stellplatzverpflichtung.

So wurde zum Beispiel im Beginenhof (Neustadt) ein Teil der Stellpldatze durch
eine offentlich zugangliche Car-Sharing-Station ersetzt. Die Erfahrungen sind sehr
positiv. Einerseits konnten die ansonsten erforderlichen Kosten fiir den Bau einer
groBeren Tiefgarage eingespart werden. Andererseits wird das Mobilitatsverhalten
der Bewohner positiv in Richtung umweltfreundliche Verkehrsmittel beeinflusst,
jedoch den Zugang auf Autos fiir notwendige Fahrten gewdhrleistet.

Die Erfahrungen aus verschiedenen europaischen Bauvorhaben zeigen, dass durch-
aus Moglichkeiten bestehen, anstelle einer vollen Stellplatzbevorratung auch an-
dere Mobilitatsformen starker einzubinden. In Bremen ist beispielsweise auch eine
Stellplatzverpflichtung fur Fahrrader in die Landesbauordnung aufgenommen wor-
den.

Die Einbindung von Car-Sharing in Bauvorhaben schafft hier stadtebauliche Mog-
lichkeiten, den Stellplatzbedarf zu vermindern, da die Anwohner einfach und je-
derzeit auf Pkw des Fahrzeugpools zurtickgreifen konnen. Hierdurch ergeben
sich Moglichkeiten der Kostenminderung (insbesondere bei Reduktion von Tief-
garagen) oder des Gewinnes an Freiflachen (bei oberirdischen Stellplatzanlagen).
Voraussetzungen sind jedoch das Interesse und der Wille der Bauherren bzw. der
Nutzer der geplanten baulichen Anlage.

Fur verschiedene Standorte wurde auch Interesse von (potenziellen) Bauherren
signalisiert:

z. B. Brokhuchting (bei Anlage eines Haltepunktes),

z. B. im Wettbewerb fiir ein Studentenwohnheim nahe der Universitat.

Zu 8.

Auf den Ausbau der Schwachhauser Heerstraie und des Rembertikreisels zur
vierspurigen Stadtautobahn und Lkw-Trasse wird verzichtet; ebenso auf den Aus-
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bau der Osterholzer HeerstraBie, der Funkschneisentrasse und der Werderland-
trasse (3. Lesumquerung).

Ziel der Planung Schwachhauser HeerstraBe ist die Entflechtung von Individual-
und offentlichem Verkehr und damit die Beschleunigung und Verbesserung der
Attraktivitdt des OPNV. Nach der Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2001 liegt der
,Durchschnittliche Tagesverkehr” (DTV) bei rd. 25.700 Kfz; fiur das Jahr 2015 wird
nach der Prognose - die alle Verkehrsmittel berticksichtigt — ein DTV von rd.
24.800 Kiz erreicht. Um eine Storung der mit hoher Taktdichte fahrenden offentli-
chen Verkehrsmittel (StraBenbahnlinien 1, 4, 5) auszuschlieBen, ist daher eine
Trennung vom Individualverkehr notwendig. Gemdafl den Unterlagen des Plan-
feststellungsverfahrens nach Personenbeforderungsgesetz fir den Bauabschnitt
Schwachhauser Heerstrae zwischen Bismarckstrae und Hollerallee sollen da-
her fur den Individual-Verkehr in Zukunft vier Spuren und dem offentlichen Ver-
kehr ein eigener Gleiskorper zur Verfugung stehen. Durch die Separierung der
Verkehrsarten und die VergroBerung der Durchfahrtshohe des Concordia-Tunnels
wird der Schwerlastverkehr nicht wesentlich begiinstigt. Eine geringe Vergrofie-
rung des Anteils am Gesamtverkehrsaufkommen ist durch die Berticksichtigung
zusatzlicher Verkaufsflachen des Einzelhandels und zusatzlicher Arbeitsplatze in
der Innenstadt, Bahnhofsvorstadt und Ostertor in der Prognose bedingt. Der Anteil
des Schwerverkehrs liegt deutlich unter dem anderer Straen des Lkw-Fuhrungs-
netzes der Stadtgemeinde Bremen mit vergleichbarer Verkehrsbelastung. Die Ko-
alitionsvereinbarung sagt aus, dass der Umbau des Concordiatunnels und die Um-
gestaltung der Schwachhauser HeerstraBe bis zur Hollerallee auf Grundlage des
Senatsbeschlusses vom 28. Marz 2000 planerisch und planungsrechtlich (Einlei-
tung der Tragerbeteiligung) vorzubereiten sind. Dabei ist auf Grundlage des vor-
zulegenden Planfeststellungsbeschlusses ein Ausbau zu realisieren, der einerseits
der Bedeutung des StraBenabschnittes im Netzgesamtzusammenhang gerecht wird
und andererseits durch eine stadtebaulich vertrdagliche Losung die notwendigen
Eingriffe in private Grundstiucke sowie das damit verbundene Verfahrensrisiko mi-
nimiert.

Stadtebauliches Ziel fiir den Bereich des Rembertikreisels ist es, durch Biindelung
und Neuordnung von VerkehrsstraBen eine attraktive Bebauung fiir innerstadtisches
Wohnen, Handel und Dienstleistungen zu entwickeln. Voraussetzung daftr ist,
den uberdimensionierten Rembertikreisel zurickzubauen sowie die heute aus-
einander gezogenen Verkehrstrassen Ernst-Glassel-Strale und Eduard-Grunow-
StraBe zur Gewinnung von Bauflachen neu zu ordnen und auf eine vierspurige
Verkehrsfithrung zu bundeln. Die Biindelung der Verkehre erfolgt unter der Ziel-
setzung, eine leistungsfdahige Verkehrsfuhrung zwischen BismarckstraBe und
Rembertikreisel zu entwickeln. Die Neuordnung von StraBenfihrungen sind Vor-
aussetzung dafur, die zerstorte Blockstruktur zwischen Rembertikreisel, Fedelhoren
und Am Dobben/Dobbenweg wieder herzustellen. Die Neuordnung von Verkehrs-
flachen ist notwendige Voraussetzung zur Fortfuhrung des Bebauungsplans 1521,
der die stadtebauliche Entwicklung dieses Bereichs planungsrechtlich absichern
soll. Im Hinblick auf die Verkehrsmengen und -zusammensetzung dndert sich im
Grundsatz wie bei der Schwachhauser Heerstrale (siche oben) nichts.

Zur Umgestaltung dieses Gebiets wurde der so genannte Gestaltungsbeirat Rem-
bertikreisel eingerichtet, der im Jahr 2002 auch unter Beteiligung (mit entspre-
chendem Stimmrecht) der Burgerinitiative Rembertiring getagt hat.

Ein vierstreifiger Ausbau der Osterholzer Heerstralle zwischen Osterholzer Fried-
hof und Osterholzer LandstraBe sowie ein leistungsgerechter Ausbau der Knoten-
punkte im weiteren Streckenverlauf bis zur Hans-Bredow-Stralle (zweistreifig) be-
seitigt die bereits bestehenden und die aus der Verkehrsprognose Jahr 2015 fir
das Verkehrskonzept Bremer Kreuz resultierenden Kapazitatsengpasse und verbes-
sert den Verkehrsfluss.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrsbelastungen an vier Quer-
schnitten der Osterholzer HeerstraBe fiir das Jahr 2000 und die Prognose 2015
aufgefuhrt.

Bei der Interpretation der Ergebnisse der Prognose ist zu beachten, dass bei dieser
alle beim Verkehrskonzept ,Bremer Kreuz" enthaltenen MafBnahmen rechnerisch
beruicksichtigt wurden.
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Status Quo 2000 Prognose 2015

westlich Funkschneise 20.100 24.400
ostlich Funkschneise 17.400 17.600
ostlich Osterholzer Landstrale 19.900 19.800
ostlich Hans-Bredow-Strafle 39.400 35.000

Die Daten und die bestehenden Kapazitatsengpasse belegen, dass auf den beab-
sichtigten Ausbau der Osterholzer HeerstraBe nicht verzichtet werden kann.

Die Schaffung einer Verbindung zwischen dem Gewerbegebiet ,Funkschneise”
und der Osterholzer HeerstraBle ist Voraussetzung, dass der sudliche Bereich
Hemelingens (Bruggeweg/Schlengstralle) vom Schwerlastverkehr, der vom o. g.
Gewerbegebiet ausgeht, entlastet wird. Die StraBe ist zurzeit im Bau und soll im
Winter 2004/2005 dem Verkehr tubergeben werden.

Eine mogliche Verbindung zwischen dem ,Bremer Industrie Park” und St. Magnus
(3. Lesumquerung) ist zurzeit nicht geplant, da die Leistungsfahigkeit des vorhan-
denen Strallennetzes, insbesondere nach derzeitigem Ausbau der A 27 auf sechs
Spuren, ausreicht. Die Flachen fir eine Stralenplanung werden jedoch freigehal-
ten, um bei moglichen Veranderungen der Verkehrsnachfrage, insbesondere nach
Fertigstellung der Weserquerung reagieren zu kénnen.

Zu 9.

In Wohngebieten sind Tempo-30-Zonen auszuweiten — auch fiir den Lieferverkehr
—, insbesondere, wenn sie durch Grofiprojekte belastet werden (z. B. Haven Ho6vt,
GroBmarkt, Miillerloch).

In den Wohngebieten Bremens sind weitgehend Tempo-30-Zonen eingerichtet
bzw. Streckengebote Hochstgeschwindigkeit 30 km/h angeordnet. Einige Stra-
Benzuge sind als verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen (hier gilt Schrittge-
schwindigkeit). Durch die Rechts-vor-Links-Regelung in den Tempo-30-Zonen
und die in Verbindung mit der Parkraumregelung minimierten Fahrbahnquer-
schnitte wird ein wesentlicher Beitrag zur Einhaltung der Zonengeschwindigkeit
und zur Entlastung der Anwohner von den negativen Folgewirkungen des moto-
risierten Individualverkehrs geleistet. Weitergehende verkehrliche Restriktionen,
die sich dann auf die Erreichbarkeit der Wohngebiete, einschlieBlich der Liefer-
verkehre, negativ auswirken wirden, sind nicht vorgesehen.

Die anwohnervertragliche Gestaltung der ErschlieBung der alten Hafenreviere (u. a.
GroBmarkt) wurde mit Senatsbeschluss vom 26. Februar 2002 durch das ,Pro-
gramm zur stadtteilvertraglichen ErschlieBung der Hafenreviere" flankiert. Dieses
Programm umfasst funf MaBnahmeschwerpunkte:

— freiwillige Larmsanierung fiir Wohngebaude entlang der Hafenrandstral3e,
— Larmsanierung Schule Nordstrale (u. a. Larmschutzfenster, im Schulhofbereich),

— Umgestaltung des Waller Rings (Riickbau von 9 m auf 6,5 m und andere Be-
gleitmaBnahmen),

— Sperrung des Uberseetors fiir Lkw tiber 7,5 t,
— umfangreiche LarmschutzmaBnahmen fir den Bereich Waller Wied.

Das Programm befindet sich in der Umsetzung.

Zu 10.

Das Fahrradverkehrsnetz wird verbessert, deutlich ausgeweitet und grofBziigig
geifordert.

Der Senator fir Bau und Umwelt hat im Fruhjahr 2003 das Konzept , Zielplanung
Fahrrad” zur Entwicklung des Fahrradverkehrs in der Stadtgemeinde Bremen
vorgelegt. Im Marz 2003 hat die Deputation fiir Bau das Konzept Zielplanung zur
Kenntnis genommen und den Senator fir Bau und Umwelt gebeten, einen Vor-
schlag zur Umsetzung von MaBnahmen aus dem genannten Konzept fur den Zeit-
raum der kommenden Legislaturperiode zu machen. Dieser Vorschlag wurde der
Deputation fir Bau und Verkehr im Juni 2003 als Bericht der Verwaltung vorge-
legt. Die Deputation hat daraufhin folgenden Beschluss gefasst: ,Die Deputation
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fur Bau (S) nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kenntnis und bittet darum, fir
den Haushaltsentwurf 2004/2005 die Absicherung des Mittelrahmens vorzuberei-
ten.”

Auf der Grundlage des gefassten Beschlusses wurde der vorgelegte Malinahmen-
katalog zur Entwicklung des Fahrradverkehrs auf fachlicher Ebene geprift und
abgestimmt. Im Dezember 2003 erfolgte der Versand des Katalogs an die Beirdte.
Nach der Einarbeitung der Stellungnahmen wird der Deputation fir Bau und Ver-
kehr der abgestimmte MaBnahmenkatalog inklusive Finanzierungsvorschlag fur
den Teil der MaBnahmen, die im Rahmen des aktuellen Haushalts umgesetzt wer-
den konnen, zur Beschlussfassung vorgelegt. Eine Finanzierung weiterer Maf@-
nahmen muss dann im Rahmen der Nachfolgehaushalte erneut gepruft werden.
Dartiber hinaus ist festzustellen, dass bei NeubaumaBnahmen im Straenbau immer
auch die Fahrradwege neu hergestellt werden (z. B. Innenstadt, Schwachhauser
HeerstralBle, Martinistrale, Burgermeister-Smidt-Straf3e).

Beschlussempfehlung fur die StadtbuUrgerschaft

Zu den im Burgerantrag geforderten Grundsatzen zur Flachen-, Verkehrs- und
Wohnungsbaupolitik erklaren die Deputationen fiir Umwelt und Energie, Bau und
Verkehr sowie Wirtschaft und Hafen:

1. Erhalt und Sicherung von Erholungsflichen und Uberflutungsgebieten sind
ein wichtiges Ziel der Stadtentwicklungspolitik. Eine pauschale Aussage zur
generellen Erhaltung sdmtlicher Erholungsflichen und Uberflutungsflachen
ist dennoch nicht verantwortbar zu treffen, da dies einer sich an die wandeln-
den Bedirfnisse der Menschen orientierten Stadt- und Siedlungsentwicklung
widersprechen wiurde. Grundsatzlich ist der Senat jedoch bestrebt, die Um-
wandlung von Erholungsflachen auf ein Minimum zu beschranken. In der
Koalitionsvereinbarung heiit es zum Punkt , Uberﬂutungsgebiete ", dass der
Hochwasseruberschwemmungsraum aus Grinden des Hochwasserschutzes
und okologischen Grunden zu erhalten und wo moglich zu erweitern ist.
Ferner soll im Zuge der Neufassung des bremischen Wassergesetzes gepruft
werden, wie in geeigneter Weise auch grenziiberschreitend der rechtliche
Schutz von Uberschwemmungsrdumen vor unvertrdglichen Nutzungen ver-
bessert werden kann.

2.  Um die bremischen Sanierungsbemuhungen erfolgreich zu bewaltigen, ist es
von zentraler Bedeutung, zukunftsfahige Arbeitspldtze zu schaffen. Voraus-
setzung hierfur ist die Bereitstellung eines quantitativ ausreichenden und qua-
litativ differenzierten Angebotes an Gewerbeflachen. Dies lasst sich nur errei-
chen, wenn auch Gewerbeflachen im AuBenbereich zur Verfligung stehen.
Mit dem Integrierten Flachenprogramm 2010 (IFP ‘2010) hat der Senat aber
zugleich deutlich gemacht, dass Binnenentwicklung und Revitalisierung von
Brachen ein zentraler Schwerpunkt bremischer Gewerbeflachenentwicklung
sind.

3. Eine zentrale Voraussetzung um die bremischen Sanierungsbemiithungen zum
Erfolg zu fuhren, ist es, zusatzliche Einwohner zu gewinnen. Hierzu bedarf
es eines differenzierten und breiten Angebots an Wohnbauflachen und Woh-
nungsangeboten in allen Stadtteilen. Neben den in Planung bzw. Umsetzung
befindlichen groSeren Wohnungsbaugebieten in Borgfeld, Osterholz und Brok-
huchting sieht die Koalitionsvereinbarung keine groeren neuen Entwicklungs-
bereiche vor. Vielmehr ist der Senat bestrebt, durch Revitalisierung bestehen-
der Gebiete, der Forderung der SchlieBung von Baulicken, der Nachver-
dichtung in Quartieren und der Arrondierung von Quartieren in den nachsten
Jahren ein attraktives Angebot bereitzustellen.

4. Der Senat verfolgt eine Verkehrspolitik, die die unterschiedlichen Verkehrs-
trager gleichermalen fordert und in ihren spezifischen Qualitaten unterstutzt.
Nur durch diesen integrativen Ansatz kann die Mobilitat von Menschen und
Giltern so umwelt- und stadtvertraglich wie moglich unterstiitzt werden. Zu
einem solchen Ansatz gehort aber auch, dass neben der Starkung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes auch der motorisierte Individualverkehr
(MIV) und der Giuterverkehr gleichermaflen unterstiitzt werden. Eine bedarfs-
gerechte und auf die stadtebauliche Entwicklung abgestimmte Verkehrsinfra-
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struktur ist eine notwendige Voraussetzung fur die Wettbewerbsfahigkeit ei-
ner Region.

5. Der Senat legt bei baulichen Planungsprozessen groen Wert auf eine frihe
und wirksame Birgerbeteiligung. Hierfiir bietet die Bauleitplanung im Kon-
text mit der Beiratsgesetzgebung geeignete und effiziente Strukturen. Dartiber
hinaus fordert der Senat durch die Schaffung alternativer Beteiligungs- und
Gremienformen die Moglichkeit mehr Burgerinnen und Birger frihzeitig und
ergebnisorientiert in Planungs- und Entscheidungsprozesse einzubeziehen.
Der Sanierungsbeirat Waller Fleet, der Gestaltungsbeirat Rembertikreisel oder
der Runde Tisch Huchting sind hierfur geeignete Ansatze, die anlassbezogen
angewandt werden sollen. Dartiber hinaus ist der Senat bestrebt, durch den
Einsatz neuer Verfahren und moderner Technologien, die Beteiligung und In-
formation der Burger offener und effektiver zu gestalten.

Beschlussvorschlag:

Die Deputationen fir Umwelt und Energie, Bau und Verkehr sowie Wirtschaft und
Hafen empfehlen der Stadtburgerschaft, auf der Grundlage der Beratung und Be-
richterstattung zum ,Burgerantrag Flachen-, Verkehrs- und Baupolitik” folgende
Beschlisse zu den formulierten Grundsatzen des Burgerantrages zu fassen:

Die Stadtbuirgerschaft unterstitzt einzelne vom Burgerantrag aufgefiihrte Aspekte
als wichtige Bestandteile einer zukunftsfahigen, nachhaltigen Stadtentwicklungs-
politik. Aufgrund der sehr generell gehaltenen Forderungen in den Punkten 1 bis
4 lehnt die Stadtburgerschaft jedoch die entsprechenden Punkte ab.

Dem Punkt 5 stimmt die Stadtburgerschaft zu.

Hinsichtlich der im Birgerantrag angesprochenen konkreten Planungen erklaren
die Deputationen fur Umwelt und Energie, Bau und Verkehr sowie Wirtschaft und
Hafen:

1. Zurzeit verfolgt der Senat keine Planungen in Uberschwemmungsgebieten.
Auch weitere bauliche Nutzungen auf dem Stadtwerder bzw. der Pauliner
Marsch auBerhalb der schon baulich genutzten Flachen sind zurzeit nicht
beabsichtigt. Die etwaige Umwandlung von Kleingartenflachen in andere Nut-
zungen findet unter Anwendung des Kleingartengesetzes und unter Bertick-
sichtigung der Kleingartenentwicklungsplanung im Dialog mit dem Landes-
verband statt. Angesichts der sich abzeichnenden Leerstande insbesondere
in nicht attraktiven Kleingartenlagen mussen Strategien entwickelt werden,
Leerstdnde zu vermeiden, Uberangebote auszugleichen und Unterversorgun-
gen abzubauen. In diesem Kontext kann es sinnvoll sein, dass Kleingarten-
flachen anderen Nutzungen zugefiihrt werden. Das Hollerland ist als EU-Vo-
gelschutzgebiet und als Naturschutzgebiet ausgewiesen. Der wesentliche Teil
des Naturschutzgebietes Hollerland ist als FFH-Gebiet vom Senat angemel-
det. Dieser Status steht Vorbereitungen fur Planungen bezuglich einer Teilfla-
che entlang der Autobahn unter Abwagung rechtlicher, naturschutzfachlicher
und stadtebaulicher Aspekte nicht entgegen.

2. Die bisher fur die Universitat vorgesehenen Flachen westlich des Kuhgrabens
zwischen Stadtwaldsee und Naturschutzgebiet sind in einem Umfang von
ca. 18 ha (Nettogewerbeflache) zwingend fur die erforderliche Erweiterung
des Technologieparks vorzusehen. Der Senat wird die entsprechenden Vor-
bereitungen, Planungen und MafBnahmen weiter vorantreiben. Alternativen
hierzu stehen nicht zur Verfuigung.

3. Hinsichtlich der Entwicklung der IUB und des Science-Parks hat die Bremische
Burgerschaft auf Antrag der Fraktionen der CDU und der SPD u. a. beschlos-
sen: ,Die Burgerschaft halt das Gelande nordlich der IUB fur besonders ge-
eignet, um die Entwicklung des Science-Parks insbesondere mit dem Griinder-
zentrum zu beginnen. Die Burgerschaft sieht im Gelande auf dem Oeversberg
eine langfristige Optionsmdoglichkeit fur die Entwicklung der IUB." In der Ko-
alitionsvereinbarung heilit es u. a. ,Die Notwendigkeit der Entwicklung ei-
nes Science-Parks in raumlicher Nahe zur IUB wird unterstrichen. Das Ge-
lande nordlich der IUB ist besonders geeignet, um die Entwicklung des Science-
Parks insbesondere mit einem Grunderzentrum zu beginnen. Das Gelande
auf dem Oeversberq ist eine langfristige Optionsmaoglichkeit fur die Entwick-
lung der IUB."
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Vor diesem Hintergrund wird der Senat kurzfristig zur Entwicklung des Science-
Parks auf der Grundlage einer Studie der Biiros Basler & Partner aus Zirich
sowie dem BAW eine Entscheidung vorbereiten, die der Burgerschaft zur Be-
schlussfassung vorgelegt wird. Hinsichtlich des von den Vertrauenspersonen
in der Sitzung der Deputation fiir Umwelt und Energie am 25. Marz 2004
formulierten Antrages der IUB keine langfristige Entwicklungsoption auf dem
Oeversberg bei Realisierung des Science-Parks auf den Nordflachen einzurau-
men ist Folgendes festzustellen: Die Biirgerschaft hat am 14. Mai 2003 u. a.
beschlossen: ,Die Burgerschaft (Landtag) sieht im Gelande auf dem Oevers-
berg eine langfristige Optionsmoglichkeit fir die Entwicklung der IUB."” Zu-
dem ist darauf hinzuweisen, dass bei Realisierung von Teilen des Science-
Parks auf Flachen die der Bund unter der Pramisse der universitaren Nutzung
verauBert hat, der IUB entsprechende Tauschflachen fur universitare Nutzungen
zur Verfugung gestellt werden miuissen.

Die sukzessive gewerbliche Entwicklung der Flachen in der Arberger und
Mahndorfer Marsch ist fiir die Sicherung und Bereitstellung eines quantitativ
ausreichenden und qualitativ differenzierten Angebots an Gewerbefldchen
notwendig. Eine entsprechende Nutzung ist aus diesem Grund unverzicht-
bar.

Eine aktuelle ErschlieBung des 2. BA des Buiroparks-Oberneuland steht nicht
an. Sie soll bedarfsgerecht erfolgen. Im Weiteren soll gepriift werden, ob dort
neben Buroimmobilien auch Moglichkeiten fir attraktiven Wohnungsbau be-
stehen. Ein vollstandiger und dauerhafter Verzicht auf die ErschlieBung ent-
sprechender Flachen ist nicht vorgesehen.

Die Nutzung der Osterholzer Feldmark sowohl fiir den Wohnungsbau als
auch fur die Anlage eines Landschaftsparks ist ein Kernprojekt bremischer
Wohnungsbaupolitik, um potentielle Neubtirger zu gewinnen und der Um-
landwanderung durch ein attraktives Angebot an Wohnbauflachen entgegen-
zuwirken. Hinsichtlich des von den Vertrauenspersonen in der Sitzung der
Deputation fur Bau und Verkehr am 11. Marz 2004 formulierten Antrages auf
Durchfuhrung einer Bedarfsanalyse fiir dieses Wohnungsbauprojekt sind fol-
gende erganzende Ausfihrungen zu machen: Die Entwicklung der Oster-
holzer Feldmark dient der Schaffung von Wohnbauflachen fur Einfamilien-
hauser in einem langeren Entwicklungszeitraum. Durch die planerische Aus-
weisung von Wohnbauland soll der Abwanderung bremischer Haushalte ent-
gegengewirkt werden und potenzielle Neubtlrger gewonnen werden. Woh-
nungswirtschaftliche Untersuchungen wie die Gewos-Studie belegen, dass
insbesondere auf dem Segment dauerhaft mit einer erhohten Nachfrage bzw.
Bedarf zu rechnen sein wird. Zudem ist darauf hinzuweisen, dass das OVG
Bremen in seiner Darlegung vom 21. Marz 2003 die bremische Position zum
Punkt Bedarfsanalyse bestatigte, in dem es ausfiihrte, dass eine derartige Pro-
gnose zwar bestrebt sein muss, die maBgeblichen Parameter fiir den Woh-
nungsbedarf angemessen quantitativ abzubilden. Dies aber nicht dazu fih-
ren dirfe, sie als — gleichsam naturwissenschaftlich ableitbare — Bedarfsbe-
rechnung anzusehen. So enthalt sie bereits an entscheidender Stelle, namlich
bei der Bevolkerungszielzahl ein voluntatives Element. Auch angesichts der
am 23. Marz 2004 beschlossenen langfristigen Globalplanung und der darin
getroffenen Aussagen zur Bevolkerungsentwicklung Bremens halt der Senat
halt an der Notwendigkeit des Projektes fest.

Der Senat ist bestrebt, durch die Initilerung zukunftsweisender Projekte auch
im Wohnungsbau Entwicklungsimpulse zu setzen. Dies betrifft sowohl die
Frage der Bestandsentwicklung, als auch den Neubau. Dartiber hinaus beab-
sichtigt der Senat seine Wohnungsbauforderinstrumente entsprechend des
Auftrages aus der Koalitionsvereinbarung zu akzentuieren und die Forde-
rungen u. a. an stadtebauliche, 6kologische und energetische Zielsetzungen
zu binden, um mit diesen Programmen auch Anreize zur Umsetzung von
Modellvorhaben zu bieten.

Gemal Koalitionsvertrag ist fur den Ausbau der Schwachhauser Heerstralle
auf Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses ein Ausbau zu realisieren,
der einerseits der Bedeutung des StraBenabschnitts im Netzzusammenhang
gerecht wird und andererseits durch eine stadtebaulich vertragliche Losung
die notwendigen Eingriffe in private Grundstiicke sowie das damit verbun-
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dene Verfahrensrisiko minimiert. Bei der Umgestaltung des Rembertikreisels
ist aufgrund der verkehrlichen Bedeutung der Strafie eine Vierspurigkeit not-
wendig. Sie steht einer stadtebaulichen Entwicklung des Gebietes nicht im
Wege. Der Ausbau der Osterholzer Heerstralle ist uberwiegend zweispurig
vorgesehen. Die Notwendigkeit einer dritten Lesumquerung soll im Anschluss
an die Realisierung der Weserquerung und der Uberpriifung ihrer verkehrli-
chen Wirkung geprift werden.

9. Ziel bremischer Stadtentwicklungs- und Verkehrspolitik ist es, Wohngebiete
moglichst von verkehrlichen Belastungen zu entlasten. Hierzu gehort auch,
dass in den Wohngebieten Bremens weitgehend Tempo-30-Zonen eingerich-
tet bzw. Streckengebote angeordnet wurden. Daruber hinaus ist der Senat
bestrebt, bei der Entwicklung neuer Projekte im Siedlungsraum, die Zuwe-
gung moglichst anwohnervertraglich z. B. durch eine entsprechende Verkehrs-
lenkung auszugestalten. Auf die Maflnahmen im Zusammenhang mit der
Ansiedlung des GroBmarktes sei hier hingewiesen.

10. Der Senat beabsichtigt durch die schrittweise Umsetzung des Konzeptes , Ziel-
planung Fahrrad"” die Entwicklung des Fahrradverkehrs und des Fahrrad-
netzes zu verbessern. Diesem Ziel dient auch der Grundsatz, dass bei StraB3en-
neubau- bzw. GestaltungsmaBnahmen immer auch die Fahrradwege uber-
pruft und im Bedarfsfall neu gestaltet werden. Hierdurch sind insbesondere
im Innenstadtbereich spirbare Verbesserungen eingetreten.

Beschlussvorschlag:

Die Deputationen fur Umwelt und Energie, Bau und Verkehr sowie Wirtschaft und
Hafen empfehlen der Stadtburgerschaft, auf der Grundlage der Beratung und Be-
richterstattung zum ,Burgerantrag Flachen-, Verkehrs- und Baupolitik” hinsicht-
lich der im Burgerantrag konkret angesprochenen Planungen folgenden Beschluss
zu fassen:

Aufgrund der skizzierten Sachverhalte stimmt die Stadtbirgerschaft — unter Vor-
behalt der Sicherung entsprechender Haushaltsmittel — den Punkten 7, 9 und 10
in der Tendenz zu.

Die Stadtburgerschaft lehnt die Punkte 2, 4 und 6 ab, da sie aktuellen und wichti-
gen Planungen bzw. Vorhaben bremischer Wohnungsbau- und Wirtschaftspolitik
widersprechen.

Die Stadtbirgerschaft lehnt die Punkte 1, 3, 5 und 8 ab, auch wenn unter diesen
Punkten einige aufgefuhrte Teilaspekte wichtige Bestandteile einer zukunftsfahigen
Stadtentwicklungspolitik sind und deshalb im Grundsatz unterstiitzt und verfolgt
werden.
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