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Kleine Anfrage der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 20. Mai 2008
Binnenschifffahrt ausbauen

Die Menge transportierter Guter in Deutschland wird — wie verschiedene Prognosen
zeigen —bis mindestens 2025 weiterhin stark zunehmen. Alle Verkehrsbereiche wer-
dendavon betroffen sein—aufgrund der starken Wachstumsratenim Seeverkehr—, das
Land Bremen als Hafenstandort in besonderem MaBe. Laut aktueller Mittelfristprog-
nose des Bundesverkehrsministeriums (BMVBS) werden Eisenbahn und Stral3e den
groBten Teil des Wachstums bis 2010 aufnehmen, die bundesweite Binnenschifffahrt
wird demnach im Modal Split von 11,5 % auf 9,9 % zurtickfallen. Sie muss daher wei-
ter gefordert werden, und ihre Vorteile miussen aktiv vermarktet werden, damit sie in
Zukunft eine groBere Rolle als 6kologischeres Transportmittel spielen kann.

Das Forderprogramm ,Marco Polo II" der EU ist ein ideales Forderinstrument, Ver-
kehre effektiver und nachhaltiger zu gestalten und innovative Konzepte zu ent-
wickeln, um die relativ umweltvertraglichen Verkehrstrager wie Eisenbahn, Kurz-
streckenseeverkehrund Binnenschifffahrt zu starken und besser zu vernetzen. Ergan-
zend dazu existiert das EU-Programm ,NAIADES" zur Forderung der europdischen
Binnenschifffahrt. Hier werden auch die EU-Mitgliedsstaaten aufgefordert, die For-
derung der Binnenschifffahrt aktiv voranzutreiben.

Vor diesem Hintergrund fragen wir den Senat:

1. Wie wird das EU-Forderprogramm , Marco Polo II* den betreffenden Logistik-
unternehmen im Land Bremen nahergebracht, und wie ist der Senat den Unter-
nehmen bei der Umsetzung behilflich?

2.  Wieviele Unternehmenim Land Bremen habenin denletzten dreiJahren an dem
EU-Programm partizipiert?

3. Wie wird das EU-Programm ,NAIADES", entsprechend der Bremer Zustandig-
keiten in den finf strategischen Bereichen des Aktionsprogramms umgesetzt,
bezogen auf: a) die Flotte, b) den Markt, c) die Arbeitsplatze, d) das Fachwissen,
e) das Image und die Infrastruktur und f) der Harmonisierung des Verwaltungs-
und Rechtsrahmens im Sinne der Lissabon-Strategie?

Frank Willmann,
Dr. Matthias Guildner und Fraktion Blindnis 90/Die Griinen
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Antwort des Senats vom 8. Juli 2008

1. Wie wird das EU-Forderprogramm , Marco Polo II* den betreffenden Logistik-
unternehmen im Land Bremen nahergebracht, und wie ist der Senat den Unter-
nehmen bei der Umsetzung behilflich?

Marco Polo II als Forderprogramm verfolgt in Fortfiihrung friherer Programme
den Ansatz, Guterverkehr von der Strafle auf Schiene und Wasser zu verlagern.
Es eroffnet eine Reihe von Moglichkeiten zur Férderung von Projekten im inno-
vativen betrieblichen und technischen Sektor sowie im Lernbereich.
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Marco Polo II ist ein EU-Programm, das sich ausschlieflich an Unternehmen
richtet. Der Senat und die betreffenden Berufsverbande unterrichten die Wirt-
schaftiberdie standigen Weiterentwicklungen des EU-Forderinstrumentariums.

Der Senator fur Wirtschaft und Hafen steht den Unternehmen der Seehafen-
wirtschaft in Bremen als Ansprechpartner tiber die EU-Politik zur Verlagerung
von Glterverkehrvon der Strae auf alternative Verkehrstrager und zu Projekten
zur Verlagerung von Guterverkehr auf alternative Verkehrstrager, so auch zu
Marco Polo II, zur Verfliigung.

Die bremischen Unternehmen reagieren mit Zuriuckhaltung auf derartige Initia-
tiven. Diese Einstellung wird unteranderem damit begriundet, dass die bremischen
Hafen —im Gegensatz zu den Westhafen —bereits Eisenbahnhafen sind, d. h., ein
hoherProzentsatz des Hinterlandverkehrs wird bereits auf der Schiene befordert.

Der Anteil des Verkehrstragers Schiene am Hinterlandverkehr mit Bremerhaven
in TEU betrug im Jahr 2007 42,9 %.

Weiter wird mit dem aufwendigen Verfahren bei der Antragstellung argumen-
tiert, das ohne wissenschaftliche Bearbeitung von vornherein kaum Aussicht auf
Erfolg hat. Daruber hinaus besteht eine hohe Wahrscheinlichkeit der Ablehnung
des Antrags wegen der ungunstigen Zuteilungsquote der EU beider Vielzahl von
Antragen und der Begrenzung der Programmmittel. SchlieBlich hatte ein Unter-
nehmen das Investitionsrisiko zu tragen, zunachst bei den Kosten fir den Auf-
wand fur die Antragstellung, danach fur den nicht bezuschussten Prozentsatz
des Projektes, denn die Férderung betragt maximal zwischen 30 und 50 %, und
nach Ablauf der zeitlich befristeten Forderung durch die EU fur das gesamte
Vorhaben. Gerade im Hinblick auf die Projekte von Bremen in die Ostsee, bei-
spielsweise fir die Hochgeschwindigkeitsseewege, die fir die bremischen Ha-
fen infrage kommen, wird aulerdem von der Wirtschaft angefiihrt, dass hier be-
reits samtliche Verbindungen uiber See, die sinnvoll sind, existieren und weitere
Relationen nicht rentabel seien. Dementsprechend haben sich bremische Unter-
nehmen ausderartigen Projektvorschlagen zurickgezogen bzw. ihr Desinteresse
an einer EU-Forderung von Projekten zur Verlagerung von Guterverkehr von der
StraBe auf alternative Verkehrstrager zu erkennen gegeben.

Wieviele Unternehmenim Land Bremen habenin denletzten dreiJahren an dem
EU-Programm partizipiert?

Dem Senatistnicht bekannt, ob bremische Unternehmen an dem EU-Programm
Marco Polo I partizipieren, da die Antrage direkt an die EU-Kommission gerichtet
werden.

Wie wird das EU-Programm ,NAIADES", entsprechend der Bremer Zustandig-
keiten in den finf strategischen Bereichen des Aktionsprogramms umgesetzt,
bezogen auf: a) die Flotte, b) den Markt, c) die Arbeitsplatze, d) das Fachwissen,
e) das Image und die Infrastruktur und f) der Harmonisierung des Verwaltungs-
und Rechtsrahmens im Sinne der Lissabon-Strategie?

Um die Binnenschifffahrt im europdaischen Raum zu unterstiitzen und zu férdern
wurde 2006 von der Gemeinschaft der Europaischen Kommission das integrierte
europaische Aktionsprogramm fir die Binnenschifffahrt NAIADES (Navigation
And Inland Waterway Action and Development in Europe) aufgestellt. In diesem
Programm sind drei Saulen vorgesehen:

1. Rechtsinstrumentarium

(Harmonisierung der Anforderung, Ausbildung, Beférderung gefahrlicher
Giiter etc.),

2. Instrumentarium

(TEN-Koordinator fur die Binnenschifffahrt, Finanzierungshandbuch, Markt-
beobachtung etc.),

3. Unterstitzungsinstrumente

(Nationale Unterstutzungsprogramme, Europdische FTE- und Forderpro-
gramme).



Die Ziele von NAIADES sind:

die ErschlieBung neuer Markte,

Forderung unternehmerischer Initiative,
Verbesserung des Verwaltungs- und Rechtsrahmens,
Modernisierung der Binnenschiffsflotte,

Verbesserung des Images der Binnenschifffahrt.

Auf nationaler Ebene wird die Sicherung und Erhaltung der Wettbewerbsfahig-
keit der deutschen Binnenschifffahrt von der Bundesregierung als ein zentrales
Anliegen gesehen und wurde mit Manahmen auch im Koalitionsvertrag bertick-
sichtigt.

Ein Teil der MaBnahmen wurde bereits umgesetzt:

Seit dem 1. Januar 2006 ist die steuerfreie Reinvestition von bei der Ver-
duBerung von Binnenschiffen erzielten Gewinnen moglich.

Die Ausbildungsbeihilfe fur die Binnenschifffahrt wurde verdoppelt.

Es wurde ein Férderprogramm fiir den Einbau abgasarmer Motoren in Bin-
nenschiffen aufgestellt.

Die Mittel fiir den Ausbau des deutschen WasserstraBennetzes wurde er-
hoht.

Obwohl der iberwiegende Teil der Instrumentarien des Aktionsprogramms den
Zustandigkeitsbereich des Bundes betreffen, wurden in Bremen bisher folgende
MaBnahmen zur Umsetzung von NAIDES in die Wege geleitet:

Eine , Arbeitsgruppe Binnenschifffahrt” wurde eingerichtet und hatim Lau-
fe ihrer Arbeit umfangreiches Datenmaterial zusammengetragen und aus-
gewertet. Einige der dabei aufgezeigten Defizite fiir die Binnenschifffahrtin
Bremen fiihrten kurzfristig zu den weiter aufgefiihrten, bereits umgesetzten
MafBnahmen.

Beim Senator fur Wirtschaft und Hafen wurde eine zentrale Kontaktperson
benannt als Ansprechpartner fur die Binnenschifffahrt.

Der Senator fir Wirtschaft und Hafen und das Hansestadt Bremische Hafen-
amthaben gemeinsam einen Flyer entworfen, der iber Zustandigkeiten und
Angebote fiir die Binnenschifffahrt in Bremen informiert. Das Flugblatt wur-
de an Reedereien versandt und liegt an strategisch gtinstigen Punkten (z. B.
Weserschleuse) aus.

Der Senator fur Wirtschaft und Hafen fuhrt fortlaufend Marktbeobachtun-
gen im Bereich Binnenschifffahrt durch und wertet diese aus.

Im Auftrag des Senators fur Wirtschaft und Hafen erarbeitet bremenports
zurzeit einen Masterplan zum Thema , Entwicklungspotenziale fiir die Bin-
nenschifffahrt in den bremischen Hafen".

Auf Basis der EU-Richtlinie tiber harmonisierte Binnenschifffahrtsinforma-
tionsdienste (RIS) wird in enger Abstimmung mit dem Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und der Bundeswasserstrafen-
verwaltung an der Umsetzung neuer informationstechnologischer Unterstiit-
zung der Binnenschifffahrt gearbeitet. Uber die direkte Mitarbeit in europa-
ischen Gremien gilt es, insbesondere auch das elektronische Melde- und In-
formationswesen zwischen der Seeschiffahrt und der Binnenschiffahrt zu
harmonisieren.

In der praktischen Ausgestaltung stellt das Hansestadt Bremische Hafenamt
regelmaBig aktuelle Informationen fur die Nutzung der bremischen Hafenin
das Elektronische WasserstraBen-Informationssystem (ELWIS) der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes ein.

Die insgesamt positive Mengenentwicklung ist in nachfolgender Grafik darge-
stellt.
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Binnenschiffsladung in den Bremischen
Hafen seit 2000 in 1.000 Tonnen
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Unter Berticksichtigung der Entwicklung des Binnenschiffsverkehrs in den bre-
mischen Hafen (seit 2000) kann eine Steigerung in Hohe von 27 % beim Um-
schlag festgestellt werden. Der Senator fur Wirtschaft und Hafen geht davon aus,
dass nach Fertigstellung der Mittelweseranpassung an die Bedingungen eines
GroBmotorguterschiffes im Jahr 2012 die Binnenschifffahrt sich weiterentwickeln

kann.
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