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Antrag der Fraktionen Biindnis 90/Die Griinen und der SPD
Bremen - Logistikdrehscheibe im Nordwesten zukunftsfahig gestalten

Die rasante Entwicklung im Welthandel hat in den deutschen Seehéfen in den ver-
gangenenJahren zu einem auBergewohnlichen Aufschwung beim Umschlag von G-
tern gefuihrt. Zur Abwicklung des steigenden Transportvolumens und fur die zukunf-
tige wirtschaftliche Entwicklung der Seehafen istneben der seeseitigen Erreichbarkeit
die infrastrukturelle und logistische Hinterlandanbindung entscheidend. Der Eisen-
bahngtterverkehr als Teil einer trimodalen Strategie von Strafe, Bahn und Wasser
(Binnenschifffahrt) spielt hierbei eine entscheidende Rolle. Bremerhaven ist weltweit
einer der bedeutendsten Eisenbahnhafen von herausragender wirtschaftlicher Be-
deutung.

Das norddeutsche Eisenbahnnetz stoBt bereits heute an Kapazitatsgrenzen. Die In-
betriebnahme des Jade Weser Ports wird dies noch verstarken. Trotz derzeitig
schwankender Umschlagszahlen muss die Hinterlandanbindung auf der Schiene
vorangetrieben werden.

Die Burgerschaft (Landtag) moge beschlieBen:

1. Die Schienenkapazitaten von und zu den bremischen Hafen miissen ausgebaut
werden, um sie den zukiinftigen Bedarfen anzupassen.

2. Fur die kurzfristige Entlastung des Bremer Knotens sind die folgenden, bereits
angekundigten und teilweise finanzierten Mainahmen schnellstens umzusetzen:

— geanderte Anbindung der Gleise 1 bis 3,
— Beseitigung hohengleicher Bahniibergange,
— Gleisverlangerung und Blockverdichtung,

— Spurplanoptimierung Bremen-Hauptbahnhof fiur Mehrverkehre aus Rich-
tung Vegesack,

— Einrichtung eines Linksfahrbetriebes.
3. Als mittelfristige MaBnahmen bittet die Biirgerschaft (Landtag) den Senat,

— sich fir eine Anpassung der Bahnstrecke zwischen Bremen und Bremer-
haven durch den Bau eines dritten Gleises zwischen Bremen-Burg und
Bremen-Oslebshausen einzusetzen,

— zuprufen, welche Entlastungen durch die Starkung von Nebenstrecken, z. B.
eines ostlichen Bremer Bahnbypasses uber Rotenburg/Wimme — Bremer-
vorde — Bremerhaven, erzielt werden und wie diese finanziert werden kon-
nen,

— sichbeim Bundesverkehrsministerium daftir einzusetzen, dass einleistungs-
fahiger westlicher Bahnbypass zur Anbindung des zukunftigen Tiefwasser-
hafens in Wilhelmshaven sowie die langst uberfallige Modernisierung der
»Amerikalinie” Bremen — Langwedel — Soltau — Uelzen — Salzwedel — Stendal
uberprift werden sollen.



Die Biurgerschaft (Landtag) fordert das Bundesverkehrsministerium im Zusam-
menwirken mit der DB AG zur Konkretisierung der Planungen fur eine kiinftige
Nordwestdrehscheibe und eine Integration dieser Mafinahme in den kunftigen
Bundesverkehrswegeplan auf.

DieBurgerschaft (Landtag) vertritt die Auffassung, dass der Personennahverkehr
in Zukunft nicht zugunsten des Giiterverkehrs beeintrachtigt werden darf. So-
wohlderPersonenverkehralsauch der Guterverkehr mussen gleichberechtigtim
Schienenverkehr berticksichtigt werden. Die Streckenkapazitaten sind fir eine
Taktverdichtung der zukunftigen Regio-S-Bahn zu sichern.

Die Birgerschaft (Landtag) bittet den Senat, sich weiterhin bei der Deutschen
Bahn AG dafiir einzusetzen, dass der Schienenverkehr und dessen weiterer Aus-
bau durch effiziente LarmschutzmaBnahmen begleitet werden und beim Eisen-
bahnbundesamtauf die Lieferung der erforderlichen und langst tiberfalligen Da-
tenfirdie Erstellung des Larmaktionsplans zu drangen. Der Bahnlarm im Bremer
und Bremerhavener Stadtgebiet ist moglichst gering zu halten.
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