BREMISCHE BURGERSCHAFT Drucksache 18 / 585
Landtag 02.10. 12
18. Wahlperiode

Mitteilung des Senats vom 2. Oktober 2012
A 281, Bauabschnitt 2/2: Konkretisierung der Variante 4SUD

Der Senat hat in seiner Sitzung vom 2. Oktober 2012 die Ergebnisse der vom Senator
fir Umwelt, Bau und Verkehr vorgelegten Konkretisierung der Variante 4SUD bera-
ten.

Der Senat legt der Biirgerschaft (Landtag) folgende Mitteilung vor. Der Senat tiber-
mittelt der Burgerschaft (Landtag) die Mitteilung mit der Bitte um Beschlussfassung.

1. Einfiihrung und Veranlassung

Die A 281 ist als Eckverbindung zwischen der A 1 und der A 27 eines der wich-
tigsten Infrastrukturprojekte im Land Bremen. Mit der beabsichtigten Schlie-
Bung des Bremer Autobahnrings sollen innerstadtische Stralen erheblich ent-
lastet und Belastungen durch Luftschadstoffe und Larm deutlich gesenkt wer-
den. Gleichzeitig bewirkt der Bau der Autobahn wesentliche Verbesserungen
fir den Wirtschaftsstandort Bremen.

Am 11. Mai 2011 hat die Burgerschaft (Landtag) die vom runden Tisch empfoh-
lene Variante 4SUD fiir den 6stlichen Liickenschluss der A 281 beschlossen (An-
trag Drs. 17/1763, Beschlussprotokoll Nr. 17/1508).

Die Realisierung der Variante 4SUD bedingt erhebliche Mehrkosten im Ver-
gleich zu der ursprunglich vom Bund genehmigten und planfestgestellten Vari-
ante.

Zur Klarung der planerischen Umsetzung sowie der Kostenubernahme wurden
mehrere Gesprache mit dem Bund gefuhrt.

Im Rahmen dieser Gesprache ergab sich mit Blick auf die notwendige haus-
haltsrechtliche Begriindung, dass die Variante 4SUD technisch und wirtschaft-
lich {iberpriift werden musste. Im Ergebnis wurde die Variante 4SUD unter Bei-
behaltung ihrer positiven Wirkungen fir Larmschutz, Flachenverbrauch und stad-
tebauliche Aspekte modifiziert. Die entscheidende Anpassung liegt in der Re-
duzierung der Tunnelldange auf das MaB, das technisch notwendig ist und zugleich
wirtschaftlich vertretbare Verbesserungen im Larmschutz bietet.

Nach dem derzeitigen Stand der Planungen miusste Bremen zusatzlich zu den
Planungskosten fur die Variante 4SUD ca. 24,5 Mio. € mitfinanzieren, fiir die
modifizierte Variante 4SUD modifiziert ca. 8 Mio. €. Die unterschiedlichen Kos-
tenanteile resultieren zum einen aus dem Kostenvergleich der kapitalisierten
Erhaltungskosten und zum anderen aus technischen Erfordernissen fiir einen
moglichen Anschluss der B 6n.

Durch zusatzlichen aktiven Larmschutz (Larmschutzwande) mit Mehrkosten in
Hohe von ca. 1 Mio. € (zulasten Bremens) kénnten alle gesetzlichen Grenz-
werte ohne erganzenden passiven Larmschutz eingehalten und somit ein Voll-
larmschutz erreicht werden.

Am 16. Juli 2012 wurden die Mitglieder des runden Tisches zum Bauabschnitt
2/2 uber den Sachstand und die Ergebnisse der Gesprache mit dem Bund um-
fassend informiert (Anlage 1 a, 1 b).

Die Mitglieder des runden Tisches wurden aufgefordert, bis zum 15. Septem-
ber 2012 ihre Stellungnahmen zu der vorgestellten Variante 4SUD modifiziert
abzugeben.



Esist jetzt zu entscheiden, welche der vorliegenden Varianten realisiert werden
soll.

Losung

Der mit Senatsbeschluss vom 11. Januar 2011 einberufene runde Tisch hatte die
Aufgabe, einen Vorschlag fir die weitere Planung und Umsetzung des Bauab-
schnittes 2/2 zu erarbeiten, der unter Berticksichtigung der Priiffung einer ge-
meinsamen Umsetzungsmoglichkeit des Bauabschnittes 2/2 mit der B 6n die
Voraussetzungen fur eine anwohnervertragliche und zugige SchlieBung des
Autobahnrings schatfft. Dabei war fur den Senat der zeitnahe Anschluss der A 281
an den Autobahnzubringer Arsten von besonderer Bedeutung.

Von den urspriinglich zehn Varianten und drei Ubergangslésungen wurden drei
Varianten naher betrachtet und anhand von 36 Teilzielfeldern mit unterschied-
lichen Gewichtungen bewertet.

Die Mitglieder des runden Tisches haben sich am 15. April 2011 einvernehmlich
fur die Variante 4SUD ausgesprochen.

Die Burgerschaft (Landtag) hat sich dem Ergebnis des runden Tisches ange-
schlossen und in ihrer Sitzung am 11. Mai 2011 beschlossen, die Variante 4SUD
zugig herzustellen sowie die weitere Planung der B 6n gemaB dem Ergebnis des
runden Tisches aus 2009 sicherzustellen.

Die Variante 4SUD verlduft in Verldngerung des bestehenden Bauabschnitts
2/1 sudlich der Neuenlander StraB3e parallel zu dieser am nordlichen Rand des
Flughafens und verschwenkt 0stlich der Neuenlander StraBe 131 in das vorhan-
dene Trog-/Tunnelbauwerk, das um ca. 400 m Tunnel und ca. 200 m Trog ver-
langert werden soll.

Neben der gewunschten verkehrlichen Wirkung wurden bei diesem Trassen-
Konzept insbesondere folgende Vorteile gesehen:

— Verzicht auf Querspange und sogenannter Monsterknoten,

— Entlastung der Neuenlander Strale mit spaterer Ruckbauoption,
— geringerer Eingriff in private Grundstiicke,

— geringe Beeintrachtigungen wahrend der Bauzeit,

— Verringerung der Larm- und Schadstoffbelastungen fiir die Anwohner in
Huckelriede,

— zugige Baurechtschaffung méglich.

Die fiir die Variante 4 SUD ermittelte Tunnelbauwerksldnge ergab sich aus einer
einfachen Ubertragung der Bauwerksldngen aus der damaligen Variante 4 (Ver-
langerung des Tunnel-/Trogbauwerks im Zuge der Neuenlander Straf3e) auf die
Variante 4SUD - vorbehaltlich einer weiteren technischen Priifung.

Im Zuge der Konkretisierung der Planung auf Basis der Gesprache mit dem
Bund wurde die technisch notwendige und wirtschaftlich realisierbare Tunnel-
lange mit ca. 173 m ermittelt.

Trotz der veranderten Tunnelldange bleiben das Trassenkonzept und die damit
verbundenen positiven Wirkungen im Umfeld der Trasse erhalten.

Durch zusatzliche LarmschutzmaBnahmen konnen dartiber hinaus alle gesetzli-
chen Grenzwerte vollstandig eingehalten werden, so dass sich hier gegentiber
der urspriinglichen Variante 4SUD ein weiter verbesserter Larmschutz erzielen
lasst.

In Hinsicht auf die Auswirkungen auf den Stadtebau, die Grundstﬁcksinansprugh-
nahme und die Beeintrachtigungen wéhrend der Bauzeit sind die Varianten 4SUD
und 4SUD modifiziert vergleichbar.

Die Variante 4SUD modifiziert enthalt zudem keine Vorfestlegung fiir eine be-
stimmte Variante der B 6n.

Auch fiir die Variante 4SUD modifiziert muss der Trassenverlauf im Flachen-
nutzungsplan der Siidlage angepasst werden. Die Anderung im Fldchennut-
zungsplan in Hinsicht auf die Verkehrsflachen betrifft ausschlieflich das Teil-
stick zwischen dem bereits fertiggestellten Autobahnabschnitt 2/1 und dem
Arster Zubringer.



Die Mehrkosten fiir die Variante 4SUD modifiziert im Vergleich zur Referenz-
planung betragen rd. 14,4 Mio. €. Der Bund ist bereit, Mehr- und Minderkosten
gegenuber der Referenzplanung im Bauabschnitt 2/2 miteinander zu verrech-
nen. Bei der Kostenermittlung konnen kapitalisierte Erhaltungskosten sowie tech-
nische Erfordernisse fur einen spateren B-6n-Anschluss zulasten des Bundes in
Ansatz gebracht werden. Dies fiihrt zu einer moglichen zusatzlichen Kosten-
beteiligung des Bundes in Héhe von rd. 6,4 Mio. € an der Variante 4SUD modi-
fiziert, fur Bremen verbleiben rd. 9 Mio. € Mehrkosten (inklusive 1 Mio. € fur
Volllarmschutz).

Die genauen Kostenanteile werden im Rahmen einer Finanzierungsvereinba-
rung auf der Grundlage des Gesehenvermerks des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) zum RE-Entwurf festgelegt.

Die bei Bremen verbleibenden Mehrkosten sind im Rahmen der Haushaltsauf-
stellungen 2015 ff. zu berucksichtigen. Hinsichtlich der Erteilung einer Ver-
pflichtungsermachtigung tiber rd. 9 Mio. € zulasten der Haushaltsjahre 2015 bis
2018 sind die staatliche Deputation fiir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung
und Energie sowie der Haushalts- und Finanzausschuss nach Konkretisierung
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu befassen.

Mit der Variante 4SUD modifiziert mit zuséatzlichem Volllarmschutz lasst sich ein
verbesserter Larmschutz im Vergleich zu der Variante 4SUD bei insgesamt we-
sentlich niedrigeren Baukosten erreichen. Die Ziele des runden Tisches werden
somit weiterhin vollumfanglich erfullt. Gleichzeitig werden die anfallenden Mehr-
kosten erheblich reduziert und der Bund ist bereit, die Mehrkosten anteilig mit-
zutragen.

Die bis zum 15. September 2012 eingegangenen Stellungnahmen der Mitglie-
der des runden Tisches sprechen sich uberwiegend fur die Weiterverfolgung
der als gleichwertig angesehenen Variante 4SUD modifiziert aus. Gleichzeitig
wird die Uberpriifung von méglichen LarmschutzmaBnahmen, die weitere Be-
teiligung bei der Festlegung der Lage der Zu- und Abfahrten an der Neuenlander
StraBBe sowie das Festhalten am Beschluss fiir die Vorzugsvariante fir die B 6n
gefordert (vergleiche Anlage 2 bis Anlage 5).

Mit der grundsétzlichen Festlequng auf die Variante 4SUD modifiziert wird die
Voraussetzung geschaffen, im Bauabschnitt 2/2 weiter planen und bauen zu
kénnen und damit den Ringschluss der A 281 jetzt zugig fortsetzen zu kénnen.

Aus Sicht des Senats sollte die Variante 4SUD modifiziert daher weiterverfolgt
und zugig realisiert werden.

Die nachsten Schritte konnen derzeit wie folgt dargestellt werden:

Burgerschaftsbefassung 17./18. Oktober 2012
Flachennutzungsplananderung

(nur fiir den Bauabschnitt 2/2) ab 12/2012
Gesehenvermerk des BMVBS zum RE-Entwurf bis 11/2013
Planfeststellungsverfahren 12/2013 bis 04/2015
Bauphase 04/2015 bis 07/2019
Verkehrsfreigabe 05/2019

Anlagen

Anlage 1a Lageplan Variante 4SUD modifiziert und zusétzliche Larmschutz-

wdande (LSW)

Anlage 1 b Ergebnisprotokoll der Sondersitzung des runden Tisches

vom 16. Juli 2012

Anlage 2 Stellungnahme der Handelskammer und der GVZe

vom 10. September 2012

Anlage 3 Beschluss des Beirates Obervieland vom 11. September 2012

Anlage 4 Beschluss des Beirates Neustadt vom 11. September 2012

Anlage 5 Stellungnahme der Vereinigung der Burgerinitiativen Obervieland/

Huckelriede vom 14. September 2012
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Ergebnisprotokoll

der Sondersitzung des Runden Tisches der BAB A 281, Bauabschnitt 2/2
am 16.07.2012 um 19.00 Uhr beim
Senator f. Umwelt, Bau und Verkehr (SUBV),
Ansgaritorsaal, Wegesende 23, 28195 Bremen

Teilnehmer: Siehe Anwesenheitsliste

Moderatoren: Frau Annemarie Czichon
Herr Dr. Hans-Christoph Hoppensack

Protokollfihrerin: Frau Daniela Bugl

Die vorgeschlagene Tagesordnung

1. BegrifBung durch die Moderatoren, Verfahren und Vorstellungsrunde

2. Bericht des Senators zu den Ergebnissen der Gesprache mit dem Bundesministerium
far Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung

3. Erlduterungen und Diskussion zum Vergleich der vorliegenden Varianten
4. Vereinbarung zur weiteren Vorgehensweise
5. Verschiedenes

wurde einvernehmlich angenommen.

1. BegriiBung durch die Moderatoren, Verfahren und Vorstellungsrunde

Die Moderatoren begriiRen Herrn Senator Dr. Lohse und alle Teilnehmer/innen am Runden
Tisch (RT); sie bedanken sich bei den Beteiligten fir ihr Verstandnis fiir die Kurzfristigkeit der
Einladung. Ziel dieser Sitzung sei entsprechend der am 27.04.11 getroffenen Verabredung,
den RT Giber wesentliche Verdnderungen zur Variante 4SUD zu informieren, die sich aus den
Gesprachen mit dem Bund ergeben haben, und sich tber ein Verfahren zur Stellungnahme
hier gemeinsam zu verstandigen.

Ein Vertreter der Biirgerinitiativen (BI) kritisiert, dass die in der Presseprdsentation am
11.07.! verwendete Bezeichnung ,Variante 4SUD optimiert” eine Bewertung enthilt, und
bittet um eine neutrale Bezeichnung. Der Vertreter der DEGES bittet um Verstdndnis, dass
die kritisierte Bezeichnung in der heutigen Prasentation erneut verwendet wirde, weil dies
dem Sprachgebrauch in den Verhandlungen mit dem Bund entspreche. Der RT verstandigt
sich darauf, die neue Variante als ,Variante 4SUD modifiziert” zu verstehen.

1http://www.bauumwelt.bremen.de/sixcms/media.php/13/A281_BA 2_2 ErgebnisdarstelPressekonf.pdf



Runder Tisch A281 BA 2-2 Ergebnisprotokoll Sondersitzung 16.07.12

2. Bericht des Senators zu den Ergebnissen der Gesprache mit dem Bundesministe-
rium fiir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (BMVBS)

Senator Dr. Lohse erldutert, dass es gelungen sei, nach mehreren Gesprachen zwischen
Vertretern des Landes Bremen und dem Bundesverkehrsministerium eine Zustimmung
seitens des BMVBS zu einer grundsatzlichen Trassenverschiebung gegeniber der
Planfeststellungsvariante zu erzielen. Sowohl die vom RT und der Bremischen Biirgerschaft
beschlossene Variante 4SUD als auch eine in den letzten Monaten erarbeitete Variante 4SUD
optimiert/modifiziert ist nach Aussage des BMVBS grundsatzlich realisierbar. Die denkbaren
Finanzierungsanteile fiir Bremen unterscheiden sich jedoch deutlich. Die mégliche
Mitfinanzierung durch den Bund fiir die von der Bremischen Birgerschaft favorisierte
Variante 4SUD wiren ca. 0,5 Mio. € und damit eine erforderliche Mitfinanzierung durch
Bremen in Héhe von ca. 24,5 Mio. €. Fiir die jetzt vorgestellte Variante 4SUD
optimiert/modifiziert ware der mogliche zusatzliche Finanzierungsanteil des Bundes in einer
GroBenordnung von ca. 6,4 Mio. € und ein Bremer Anteil von ca. 8 Mio. € zu erwarten. Dazu
liegt dem Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr (SUBV) ein Schreiben seitens des BMVBS
vom 16.07.2012 vor, aus dem Herr Senator Dr. Lohse die Beteiligten des Runden Tisches und
auch die Offentlichkeit informiert. (Das Schreiben kann beim Senator eingesehen werden)

3. Erlduterung und Diskussion zum Vergleich der vorliegenden Varianten

Der Vertreter der DEGES erldutert anhand der zwischenzeitlich veréffentlichten Prasen-
tation” die Genese der Variantenausarbeitung am RT bis zu den Verhandlungsergebnissen
mit dem BMVBS. Die Variante 4SUD werde aus Griinden der Kostenoptimierung und zur
Schaffung von haushaltsrechtlichen Begriindungen unter weitestgehender Beibehaltung
ihrer positiven Wirkungen (Larm, Stadtebau, Eingriff in private Flachen, Realisierbarkeit)
angepasst.

Die Mitglieder des RTs nutzen die Moglichkeit zu zahleichen Nachfragen, die von Vertretern
der DEGES und des SUBV beantwortet werden.

Die Lage der stadteinwartigen Zufahrt auf den BA 2/2 ist weiterhin noch nicht festgelegt.
Nach einer fachtechnischen Priifung werden die betroffenen Gruppen des RTs in die weite-
ren Abstimmungsgesprache eingebunden. Diese Prifung wird zeitnah nach Festlegung der
umzusetzenden Variante erfolgen.

Im Anschluss an die Diskussion haben alle Beteiligtengruppen die Moglichkeit erhalten, eine
erste, mindliche Stellungnahme abzugeben.

% http://www.bauumwelt.bremen.de/sixcms/media.php/13/A281_BA2_2ErgebnisdarstRT.pdf



Runder Tisch A281 BA 2-2 Ergebnisprotokoll Sondersitzung 16.07.12

4, Vereinbarung zur weiteren Vorgehensweise

Die politische Entscheidung fiir die weiter zu planende Variante soll von der Bremischen
Blrgerschaft in ihrer Sitzung vom 16. bis zum 18. Oktober 2012 getroffen werden.

Die Beteiligten am RT erhalten Gelegenbheit,
bis zum 15.09.12

eine schriftliche Stellungnahme zu der neuen Variante gegeniiber SUBV, Abteilung 5,

abzugeben.

Sofern vorab noch Fragen zu der Variante 4SUD modifiziert bestehen, kénnen alle Beteilig-
ten diese

ab sofort bis spdtestens Anfang August

gegenlber der DEGES oder SUBV Abt. 5 formulieren; die Fragen werden voraussichtlich bis
spatestens Ende August beantwortet. Zur Klarung von Fragen durch die Verwaltung bzw. die
DEGES besteht die Moglichkeit, direkt Termine zu vereinbaren, eine Vereinbarung sollte
jedoch kurzfristig unter Beachtung von Urlaubszeiten erfolgen.

5. Verschiedenes: -

Die Sitzung wurde um 21:30 Uhr geschlossen.
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Runder Tisch A 281
Handelskammer Bremen und GVZ Entwicklungsgesellschaft
zur “Variante 4 SUD optimiert/modifiziert*

Die Handelskammer Bremen und die GVZ Entwicklungsgesellschaft Bremen mbH
begrif3en die Verstandigung zwischen der Stadt Bremen und dem Bundesministeri-
um fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung Uber die Trassenfihrung des Bauab-
schnittes 2/2 der A 281 und die jeweiligen Finanzierungsanteile.

Mit der “Variante 4 SUD optimiert/modifiziert” herrscht nunmehr Klarheit tiber die
grundsatzliche Umsetzbarkeit der am Runden Tisch entwickelten Trassenfuhrung.
Diese erfullt unverandert die zentralen Anforderungen an eine mdglichst ztgig zu
realisierende, anwohnervertragliche und zugleich leistungsfahige ampelfreie Auto-
bahnanbindung an den Zubringer Arsten. Sie stellt eine ganzheitliche Lésung mit
hoher Zielerreichung dar, die den Interessen von Offentlicher Hand, Unternehmen,
Arbeitnehmern und Anliegern gleichermal3en entgegenkommt. Da das empfohlene
Trassenkonzept grof3tenteils auRerhalb des vorhandenen Stral3enraums liegt, fuhrt
die Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit nicht zu unzumutbaren Behinderungen.
Zugleich eroffnen sich fur die zuklnftig stark entlastete Neuenlander StralRe und
deren angrenzende Quartiere deutlich verbesserte Umfeldsituationen. Die “Variante
4 SUD optimiert/modifiziert tragt der liberragenden strukturpolitischen Bedeutung
eines kompletten Autobahnringes A 281 Rechnung, indem sie eine zligige Realisie-
rung des Wesertunnels (Investorensuche) ermdglicht und den Unternehmen im GVZ
sowie der Airport-Stadt Perspektiven und konkrete Entwicklungsmdaglichkeiten am
Standort Bremen verschafft.

Angesichts des mit dem Bund erzielten, nahezu alternativiosen Verhandlungsergeb-
nisses sowie der Unhaltbarkeit der gegenwartigen Verkehrssituation halten es die
Handelskammer Bremen und die GVZ Entwicklungsgesellschaft Bremen mbH fur
dringend geboten, dass Senat und Burgerschaft nunmehr ziigige und umsetzungs-
orientierte Beschlisse zugunsten eines kurzfristig einzuleitenden neuen Planfest-
stellungsverfahrens fassen.

Bremen, 10. September 2012

Handelskammer Bremen GVZ Entwicklungsgesellschaft Bremen mbH



Ortsamt Obervieland Freie

- Ortsamtsleiter - & Hansestadt
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Bremen, 12.09.2012

Beschluss

des Beirates Obervieland vom 11. September 2012

»A 281, BA 2.2"

Der Beirat Obervieland verweist auf seinen mehrheitlichen Beschluss vom 12.04.2011,
indem er auf der Grundlage des Beratungsergebnisses des Runden Tisches die Umset-
zung der Variante 8 favorisiert. Fur den Fall, dass deren Umsetzung nicht méglich sei,
sollte stattdessen die Variante 4 Sud weiterverfolgt werden.

Der Beirat Obervieland stimmt der Trassenfiihrung der A 281 in der am 16.Juli und
5.September 2012 vorgestellten Planungsvariante "Bauabschnitt 2.2, Variante 4 Sud-
modifiziert"” mit Ausnahme der in der Planung im Bereich Huckelriede grob ausgewiese-
nen, jedoch bisher nicht abgestimmten, Zu- und Abfahrten, unter nachstehenden Bedin-

gungen zu:

1) Lage und Anordnung der in der Planung zum ,Bauabschnitt 2.2, Variante 4 Stid modi-
fiziert* ausgewiesenen Zu- und Abfahrten im Bereich Neuenlander Stral3e/Huckel-

riede/Kattenturm sind mit den Beiraten Neustadt und Obervieland abzustimmen.

2) Der Schallschutz im Bereich Neuenlander Strafl3e/Huckelriede/Kattenturm wird nach
den zum Zeitpunkt des fur diese Trasse erforderlichen Planfeststellungsbeschlusses
gultigen Larmschutz-Vorschriften ausgefuhrt (Variante 4 Sid modifiziert + LaArm-

schutzwand).



3) Der Schallschutz im Bereich des jetzigen Autobahn-Zubringers Arsten wird entspre-

chend Punkt 2 nachgerustet.

4) Zur Sicherstellung des Larmschutzes wird die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf
diesem Abschnitt dem Larmschutzerfordernis angepasst. Die Hochstgeschwindigkeit

soll maximal 80km/h betragen.

5) Zur Sicherstellung des Larmschutzes wird die festgelegte Geschwindigkeit auf dem
jetzigen Autobahnzubringer, im Besonderen im Abschnitt der Wohnbebauung,

durch standige Messeinrichtungen auf beiden Fahrbahnen so Giberwacht, dass bei

den Benutzern dieses Streckenabschnitts eine hohe Zustimmung zur Sicherstellung

des Larmschutzes erzeugt wird.

Abstimmungsergebnis: Mehrheitliche Zustimmung (9 Ja-Stimmen, 5 Nein-Stimmen)

%/\

Funck



Ortsamt Neustadt/Woltmershausen 12.09.2012

Beschluss des Beirates Neustadt vom 11. September 2012
Variante 4 Siid modifiziert der A 281 Bauabschnitt 2/2

Der Beirat Neustadt stimmt der Trassenfihrung der A 281 in der vorgestellten
Planungsvariante ,Bauabschnitt 2.2, Variante 4 Stud modifiziert* mit La&rmschutz zu.

Der Beirat Neustadt geht davon aus, dass die ,Variante 4 Siid modifiziert* gegeniiber der
urspriinglich am Runden Tisch beschlossenen und vom Beirat Neustadt mit getragenen
JVariante 4 Sud" keinerlei Nachteile fiir den Stadtteil Neustadt und insbesondere nicht flir den
Ortsteil Huckelriede mit sich bringen wird. Der Beirat Neustadt kann deshalb im
Gesamtinteresse des Stadtteils der modifizierten Streckenflihrung zustimmen.

Der Beirat Neustadt bekraftigt gleichzeitig seine Forderung, eine zukinftige Verbindung der A
281 mit der A 1 in Brinkum in Form der ,B 6 neu”* ausschlielich in Form einer Trasse unter
dem Flughafen Bremen zu realisieren.

Abstimmungsergebnis: Einstimmig

G el

Klaus-P. Fischer :



Vereinigung der Birgerinitiativen Obervieland/Huckelriede
fir eine menschengerechte A 281

Anschrift: Sprecher:

Norbert Breeger Norbert Breeger

Kohlh6éfenerweg 26 Jens Korber

28277 Bremen Internet: www.a281-menschengerecht.de
Tel.: 0421 / 8728908 E-Mail: A281@arcor.de

Stellungnahme zu den Varianten 4 Sud und 4 Sud modi  fiziert
Wir stehen weiterhin zu den beiden am Runden Tisch erzielten Ergebnissen:

1. Der Runde Tisch spricht sich einvernehmlich fiir die Variante 4SUD fiir den Bauabschnitt
2.2 der A 281 aus.

2. Bezlglich der B 6n hat der Runde Tisch noch einmal bekraftigt, dass fur ihn ausschlielich
eine Umsetzung der Bremer Vorzugsvariante (Untertunnelung der Start- und Landebahn des
Flughafens Bremen) in Frage kommit.

Diese beiden Beschlisse stehen fur uns in einem unaufléslichen Zusammenhang, denn nur
eine verbindliche Festlegung auf die Bremer Vorzugsvariante B 6n hat es uns ermdglicht,
Uberhaupt eine Autobahn zum Zubringer Arsten mitzutragen.

Zunachst Anmerkungen und Bewertungen zu den Variant ~ en 4 Sud und 4 Sud modifi-
ziert:

* Flugsicherheitsaspekte

- Die beiden Varianten 4 Sud ricken im Vergleich zur Planfeststellung néher an den Flugha-
fen heran. Diese Trassenfuhrung ist nur méglich, wenn die aus Flugsicherheitsgriinden vor-
handenen Hohenbeschrankungen und Sicherheitszonen des Bremer Flughafens eingehalten
werden. Nach Auskunft des SUBYV sind die Sicherheitsrichtlinien ,Kriterien fir Start- und
Landebahnen mit Instrumentenflugbetrieb” fir die Varianten 4 Std und 4 Sud modifiziert
bisher nur grob mitbetrachtet worden. Wir halten es fur notwendig, dass hierzu bis zur
Beratung in der Bremischen Burgerschatft verbindlich e von der Deutschen Flugsiche-
rung autorisierte Erkenntnisse vorgelegt werden. An sonsten besteht die Gefahr, dass
wesentliche Vorteile der Studvarianten gar nicht rea  lisiert werden kénnen und das Par-
lament seine Entscheidung unter falschen Voraussetz ungen trifft.

- Sollte die Trasse aus Flugsicherheitsgriinden weiter nach Norden verschoben werden mus-
sen, so wirden noch gréRere Teile des Anwesens Dr. Plate und evtl. sogar das Wohnhaus
der Autobahn zum Opfer fallen. Der Erhalt des Anwesens Plate mit dem denkmalschutzwir-
digen Bauernhaus und den fur einen landwirtschaftlichen Betrieb erforderlichen Nebenge-
bauden und Flachen war ein zentrales Anliegen des Runden Tisches.

- Ebenfalls keine Erkenntnisse liegen bisher dazu vor, wie weit die Trasse in Hohe des An-
wesens der Familie Wahmann weiter auf das Flughafengelande verschoben werden kann.
Damit kénnte die vorgesehene Grundstiicksinanspruchnahme erheblich reduziert werden.
Der Runde Tisch hatte schon im Marz/April 2011 eine entsprechende Prifung gefordert.
Auch hierzu missen bis zur Beratung der Birgerschaf t verbindliche Ergebnisse vor-
liegen.

e Vergleich der Varianten 4 Sud und 4 Sud modifiziert

- Mit beiden Varianten und ergdnzenden Larmschutzwd  nden scheint es mdglich zu
sein, im Wohngebiet Huckelriede erhebliche Larmmind erungen und eine Einhaltung
der gesetzlichen Grenzwerte zu erreichen . Das begrif3en wir ausdriicklich. Die Burgerini-
tiative Huckelriede hat erklart, dass sie wegen der positiven Ergebnisse fir Huckelriede be-
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reit ist, auch die Variante 4 Sid modifiziert zu akzeptieren, wenn sicher gestellt ist, dass
gleichzeitig im Flachennutzungsplan die vorgesehene Flughafenunterfihrung bei der B 6n
nicht angetastet wird.

- Beide Varianten fuihren allerdings zu einer L&rmzuna  hme um bis zu 3 dBA im westli-
chen Bereich der Kattenturmer Heerstraf3e und in der Wohnsiedlung Wolfskuhle . Teil-
weise kommt es zu Grenzwertliberschreitungen. Bei der Variante 4 Sud modifiziert sind da-
von erheblich mehr Geb&ude betroffen. Sie ist also schlechter als die Variante 4 Sud. Laut
uns gegebener telefonischer Auskunft der Larmgutachter Bonk-Maire-Hoppmann vom
6.9.2012 ist die LA&rmzunahme an der Kattenturmer Heerstral3e vor allem durch eine prog-
nostizierte Verkehrszunahme auf dieser Stral3e verursacht, in der Wolfskuhlensiedlung hin-
gegen vorrangig durch die Emissionen der Autobahn.

- Gravierende und die Bewohnbarkeit weiter einschrdnkende Nachteile erzeugt die Variante
4 Sud modifiziert auf dem Anwesen Plate . Statt eines Tunnels verlauft direkt hinter dem
Wohnhaus ein offener Trog mit erheblichen Larm- und Schadstoffemissionen. Weitere Belas-
tungen entstinden, falls auch noch Auf- und Abfahrten Uber das Grundstiick gefiihrt werden.
Sudlich des Troges gelegene Landereien sind bei der Variante 4 Std modifiziert auf jeden
Fall nicht mehr erreichbar.

Anmerkung: Der Runde Tisch hat beschlossen, dass di e Auf- und Abfahrten unter
Abwéagung aller Belange in einem weiteren Beteiligun  gsverfahren mit Ortsam-
tern/Beirédten und den Burgerinitiativen aus den bet roffenen Wohngebieten fest gelegt
werden sollen.

- Die Variante 4 Sud modifiziert hat auch stadtebaulich und landschaftlich Nachteile
Durch den von 400 auf 170 Meter verkirzten Tunnel werden Trennwirkungen erheblich ver-
starkt und notwendige Wegeverbindungen unterbrochen.

Wir sind der Auffassung, dass die offensichtlichen Vorteile der Variante 4 Suid des
Runden Tisches eine hdhere finanzielle Beteiligung Bremens rechtfertigen, auch in
Relation zu anderen Verkehrsprojekten, die Bremen m it wesentlich stattlicheren
Summen subventioniert (z.B. Hafentunnel in Bremerha  ven). Der bremische Anteil ist
auch deshalb so hoch, weil das BMVBS bei der Variante 4 Sid mit ergdnzenden Larm-
schutzwanden nicht nur keinerlei Mehrkosten tbernimmt, sondern im Vergleich zur planfest-
gestellten Variante mit Monsterknoten und Querspange sogar noch 2,4 Millionen € einspart.
Wir hatten erwartet, dass der Bund das weitgehend f  riedensfahige Konsensergebnis
eines aufwandigen Burgerbeteiligungsverfahrens star ker honoriert und damit sein
Interesse an einer schnellen Schlielfung des Autobah  nrings deutlich macht . Hier sind
weitere Gesprache erforderlich.

e Verknipfung mit der B 6n

Staatssekretar Ferlemann fordert im Brief vom 16.7.2012, bei der B 6n insbesondere die
Flughafenumfahrungsvariante offen zu halten und bietet an , bei der Variante 4 Siid modifi-
zZiert notwendige Vorleistungen flr eine B 6n — Anbindung zu leisten. Dabei handelt es sich
laut Auskunft des SUBV um 3,8 Mio. € fur die Verlangerung des Trogbauwerkes von 190 auf
270 Meter. ,Hierdurch ware es unter Beachtung der Flugsicherheitsaspekte maglich, spater
eine B 6n mit der Richtungsfahrbahn in Richtung Flughafen tber die A 281 hinweg anzu-
schlieRen. Wenn dieses Trogbauwerk nicht in dieser Lange ausgebildet werden sollte, ware
es ungleich schwerer und finanziell deutlich aufwandiger eine B 6n unter dem dann fertig
gestellten BA 2.2 der A 281 zu fihren.”

Schon die Offenhaltung einer Flughafenumfahrungsvar iante widerspricht Buchstaben
und Geist der Beschliisse des Runden Tisches und der Bremischen Birgerschaft zu B
6n und des Runden Tisches zum BA 2.2, die vom Bund finanzierten Vorleistungen be-
vorzugen einen moglichen Ubergabepunkt und stellen faktisch Weichen fiir eine Vari-
ante, die in allen inhaltlichen Zielfeldern am schl  echtesten abgeschnitten hat . Sie fuhrt
nach einer voribergehenden Entlastung vor dem Wohngebiet Huckelriede zu neuen Belas-
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tungen, bringt zusatzlichen Larm an der westlichen Seite der Kattenturmer HeerstralRe und
durchschneidet mit verheerenden Wirkungen die Wohnsiedlung und die Kleingarten in der
Wolfskuhle.

Wir fordern von der Bremischen Birgerschaft und dem Bremer Senat deshalb, nochmals zu
beschliel3en, dass eine B 6n nur als Bremer Vorzugsvariante vom Hornbachgelande aus
unter dem Flughafen hindurch und abseits von Wohngebieten und Kleingarten gebaut wird
oder gar nicht und es auch keine Anderung des Flachennutzungsplans geben wird, die eine
andere Losung ermdglicht. Politische Beschliisse Bremens allein reichen jedoch nicht aus.
Das zeigt auch die A 281 im Bremer Siden, die jetzt auf eine Art gebaut werden soll, die
noch vor zwei Jahrzehnten von der gesamten bremischen Politik abgelehnt wurde.

Bremen kann keine Bundesfernstrale ohne den Bund bauen, aber der Bund in Bremen auch
nicht ohne die Zustimmung Bremens. Wir fordern deshalb von Burgerschaft und Senat
selbstbewusst und auf Augenhdhe mit dem Bundesverke hrsministerium rechtsver-
bindlich zu vereinbaren, dass eine Umfahrung des FI  ughafens und ein Ubergabe-

punkt, der sich nicht auf dem Hornbach-Gelande befi ndet, planerisch nicht weiter ver-
folgt und fur immer ausgeschlossen werden. Der eins timmige Beschluss des Runden
Tisches zur B 6n muss mit der gleichen Verbindlichk eit abgesichert werden wie die
Entscheidung fir eine Trassenvariante des BA 2.2.

Sollte diese Verbindlichkeit nicht erreicht werden, wird es in den betroffenen Wohn-
und Kleingartengebieten weiter politischen und rech tlichen Widerstand gegen jede
Autobahn zum Zubringer Arsten geben.

Wir bedauern sehr, dass der am Runden Tisch in einem Gesamtpaket erarbeitete friedens-
fahige Konsens durch das Bundesverkehrsministerium in Frage gestellt und von einzelnen
Bremer Beteiligten bereits aufgekiindigt wurde. Das ist auch ein Riickschlag fur eine qualifi-
Zierte Burgermitwirkung in Planungsprozessen.

Bremen, 14.9.2012
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