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Bericht der stadtischen Deputation fiir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung
und Energie

Bremen darf den Bus nicht verpassen!

1. Problem

Die Fraktion der CDU hat folgenden Antrag an die Stadtbiirgerschaft gestellt
(Drucksache 18/331 S):

.Bremen darf den Bus nicht verpassen!

Am 1. Januar 2013 ist das Monopol der Deutschen Bahn auf innerdeutschen
Fernstrecken gefallen. Seit dieser Liberalisierung hat sich das Angebot im Fern-
buslinienverkehr in ganz Deutschland verdoppelt. In Hamburg, wo es einen mo-
dernen Busbahnhof gibt, werden kunftig 150 zusdatzliche Busverbindungen er-
wartet. Um Bremen machen viele Busbetreiber jedoch einen groen Bogen. Der
Grund daftr ist die mangelnde Infrastruktur: Am Breitenweg gibt es keine Un-
terstellmoglichkeiten, keine Toiletten und stets Konfrontationen mit den Fahrrad-
fahrern, weil die Fahrbahn zwischen Bus und Wartebereich verlauft. Schon vor
der Liberalisierung des Busnetzes war der Busbahnhof am Breitenweg vollkom-
men Uberbelastet, kommen nun weitere Buslinien hinzu, droht der Kollaps.

Die infrastrukturellen Probleme am Zentralen Omnibusbahnhof in Bremen sind
seit langem bekannt und auch die Liberalisierung wurde friithzeitig angekun-
digt, doch passiert ist bis heute nichts. Wird die Situation am Breitenweg nicht
endlich verbessert oder eine alternative Losung gefunden, lauft Bremen Ge-
fahr, aus dem deutschen Fernebuslinienverkehr ausgeschlossen zu werden. Fur
den Tourismus ware diese Entwicklung eine Katastrophe. Bremen kann es sich
einfach nicht leisten diesen Trend zu verpassen, denn erhebliche Einnahmen
wirden dadurch verloren gehen.

Die Stadtburgerschaft moge beschlieBen:
Der Senat wird aufgefordert,

1. eine infrastrukturelle Losung fur den Zentralen Omnibusbahnhof in Bre-
men zu erarbeiten, die den Anspruchen der Fernbuslinienverkehre gerecht
wird.

2. mit Unternehmen aus dem Fernbuslinienverkehr in Kontakt zu treten,

a) um fur die Einbindung Bremens ins nationale Fernbusliniennetz zu
werben,

b) um Bremen in den Reiseprospekten der Veranstalter zu vermarkten.

3. den Fernbuslinienverkehr in das touristische Gesamtkonzept einzuarbei-
ten.”

Die Stadtbiirgerschaft hat in ihrer Sitzung am 18. Juni 2013 diesen Antrag zur
Beratung und Berichterstattung an die stadtische Deputation fir Umwelt, Bau,
Verkehr, Stadtentwicklung und Energie tiberwiesen.

Die stadtische Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und
Energie hat in ihrer Sitzung am 6. Februar 2014 den Antrag beraten und gibt fol-
genden Bericht ab.



Sachdarstellung

Als Folge der Offnung des innerdeutschen Fernbuslinienverkehrs wird erwar-
tet, dass die Reisemoglichkeiten mit Fernbussen zwischen den Stadten erweitert
werden und sich Angebote im Niedrigpreissegment fiir preissensible Reisende
entwickeln. Wie neu eingerichtete, innerdeutsche Fernbusverbindungen (neun
Linien im laufenden Jahr) zeigen, wird die Stadt Bremen an dieser Entwicklung
teilhaben. Bremen weist aktuell ein Angebot von 100 Fernbuslinien auf, davon
87 Linien im internationalen Verkehr. In der Zukunft wird eine weitere Zunah-
me des Fernbuslinienangebots von und nach Bremen erwartet.

Mit dem steigenden Fernbuslinienangebot und der damit verbundenen Ande-
rung der Anforderungen an die Infrastruktur ist bedarfsgerecht umzugehen. Be-
sondere Bedeutung kommt dabei der Klarung der Frage nach einem geeigne-
ten Standort eines Fernbusterminals fiir den innerdeutschen und internationa-
len Fernbuslinienverkehr sowie fur den Gelegenheitsverkehr und seiner Ein-
bindung in das Mobilitatsnetz zu. Dazu besteht sowohl hinsichtlich der Eignung
des bestehenden Zentralen Omnibusbahnhofs (ZOB) als auch potenzieller Al-
ternativstandorte Untersuchungsbedart.

Der ZOB in der Bremer Innenstadt, aufgeteilt auf die Haltebereiche Breitenweg
(Fernbuslinienverkehr) und Hugo-Schauinsland-Platz (Gelegenheitsverkehr), ist
wenig nutzerfreundlich ausgestattet. Trotz punktueller Verbesserungen, wie der
Einrichtung eines witterungsgeschutzten Fahrgastunterstandes und der Erwei-
terung der Aufstellflache fir wartende Fahrgaste durch Ruckbau einer Halte-
position, bestehen Konfliktpunkte mit den uibrigen Verkehrsteilnehmern. Es ist
daher zu uberprifen, ob dieser Standort den gestiegenen Anforderungen sei-
tens der Betreiber und der Nutzer im Fernbus- und Gelegenheitsverkehr ge-
recht werden kann und fir die Aufnahme der zukunftigen Verkehrsnachfrage
geeignet ist. Dabeiist fur den Standort Breitenweg und die Bahnhofsvorstadt die
weitere stadtebauliche Entwicklung zu berticksichtigen.

Im Rahmen der verkehrlichen Untersuchung zum Konzept ,Bremen Innenstadt
2025" wurde die Machbarkeit fir einen alternativen Standort am ehemaligen
Giterbahnhof in unmittelbarer Nahe zum heutigen ZOB-Standort Hugo-Schau-
insland-Platz (Gelegenheitsverkehre) untersucht. Die Untersuchung hat erge-
ben, dass die GroBe der vorhandenen Flache fir die Anlage eines ZOB grund-
satzlich geeignet ist. Mit einer Anlage in Form einer Insellosung mit Schragein-
stellplatzen konnten nach ersten Abschatzungen etwa 16 Bussteige, eine Kiss-
and-ride-Anlage, ein Taxistand und zusatzliche Wartepositionen fiur Busse rea-
lisiert werden. Dabei wurden auch Aufenthaltsbereiche und Einrichtungen zum
Ticketverkauf und WCs bertcksichtigt. Die ErschlieBung der Anlage kann tber
die Birgermeister-Smidt-StraB3e erfolgen.

Seitens der Flughafen Bremen GmbH ist eine Flache an der Henrich-Focke-
StraBe (Airport-Stadt) hinsichtlich ihrer Eignung fir die Aufnahme eines Fern-
busterminals gepruft worden. Auch fur diesen Standort wurde die grundsatzli-
che Eignung der Flache bei vergleichbaren Kapazitaten und Ausstattungsmog-
lichkeiten nachgewiesen.

In einem ersten Schritt zur Klarung der Standortfrage hat der Senator fiir Um-
welt, Bau und Verkehr eine Untersuchung ,Fernbusterminal Bremen" verge-
ben. Im Rahmen dieser Untersuchung werden u. a. auch die Bedarfe der Bus-
unternehmen und der Nutzerinnen und Nutzer abgefragt. Neben den verkehr-
lichen und stadtebaulichen Rahmenbedingungen, die insbesondere die Per-
spektiven der Bahnhofsvorstadt als auch der Airport-Stadt betreffen, werden so-
mit auch die Anforderungen der Busunternehmen (Akzeptanz der Standorte,
Prognose der Angebotsentwicklung) und der Nutzerinnen und Nutzer einbezo-
gen. Zudem werden die Wechselwirkungen der zu prufenden Standorte mit den
ubrigen Verkehrsarten (z. B. Schnittstellen zur BSAG) bewertet. Im Vorfeld wur-
den Gesprache mit den Busunternehmen, der Flughafen Bremen GmbH, der
Stadtentwicklung sowie mit dem Senator fur Wirtschaft, Arbeit und Héafen ge-
fuhrt. Ein weiteres Sondierungs- und Informationsgesprach mit den Busbetrei-
bern und Unternehmern wird Ende Februar stattfinden. Ziel ist es, ein Konzept
fur einen geeigneten Fernbusterminalstandort oder fiir eine Kombination aus
mehreren Standorten zu entwickeln, das den Anforderungen hinsichtlich Kunden-
service, Umweltvertraglichkeit, Sozialvertraglichkeit, Funktionalitat, Wirtschaft-
lichkeit, stadtebaulicher Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat gerecht wird und
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dessen infrastrukturelle und betriebliche Erfordernisse definiert. Das bestehen-
de Reisebuskonzept, auf dessen Grundlage heute die Abstellplatze fur Reise-
busse im Stadtgebiet angelegt sind, ist gegebenenfalls flankierend anzupassen.
Bei der Erstellung des Konzepts werden maBigebliche Interessensvertreter, wie
die Seniorenvertretung in der Stadtgemeinde Bremen und die Bremer Touristik-
Zentrale (BTZ) beteiligt.

Die Ergebnisse der Standortuntersuchung werden in das touristische Gesamt-
konzept eingearbeitet, dazu wird ebenfalls das Wirtschaftsressort an der Unter-
suchung beteiligt.

Die Untersuchung soll bis Herbst 2014 vorliegen. Das daraus hervorgehende
Standortkonzept wird der stadtischen Deputation fiir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadt-
entwicklung und Energie vorgelegt werden.

Beschlussempiehlung

Die stadtische Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung und
Energie stellt fest, dass die im Antrag geforderte infrastrukturelle Losung be-
reits erarbeitet wird. Wie gefordert, werden dabei die Busunternehmen einbe-
zogen. Ebenso ist die Einbindung des Standortkonzepts auch hinsichtlich der
Fernbuslinien in das touristische Gesamtkonzept gewahrleistet.

Wesentliche Teile des Antrags der Fraktion der CDU befinden sich somit bereits
in der Umsetzung durch die Verwaltung, wodurch ein Beschluss tiber den An-
trag entbehrlich ist.

Senator Dr. Joachim Lohse Jurgen Pohlmann

Vorsitzender der stadtischen Depu- Sprecher der stadtischen Deputation
tation fir Umwelt, Bau, Verkehr, fir Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtent-
Stadtentwicklung und Energie wicklung und Energie
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