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Kleine Anfrage der Fraktion der SPD vom 29. April 2014
Hallo Taxi! Standplatze mit Problemen

Das Taxigewerbe ist eine wichtige Saule zur Ergdnzung des OPNV. Taxis ergianzen
das Angebot im mobilen Fern- und Nahverkehr, denn in vielen Fallen schlieBen sich
Taxifahrten an die Nutzung anderer 6ffentlicher Verkehrsmittel (z. B. Bahn oder Flug-
zeug) an. Wahrend Busse und Bahnen meist auf starr vorgegebenen Linien fahren,
deren Zu- und Abgang jeweils nur an festgelegten Haltestellen moglich ist, ermog-
licht ein Taxi ein groBes MaB an individueller Freiheit und Spontanitét, die der OPNV
niemals bieten konnen wird.

Taxis sind besonders wichtig fiir ortsunkundige Geschaftsreisende und Touristen und
fur altere Menschen. Und Taxis sorgen fur den schnellen und sicheren Transport der
Fahrgaste in den verkehrsarmen Zeiten, wenn die Angebote des offentlichen Nah-
verkehrs ausgedunnt oder eingestellt sind.

Taxistandplatze sollten moglichst gleichmaBig tiber das Stadtgebiet verteilt sein, um
eine zeitnahe Bearbeitung der Fahrauftrage gewahrleisten zu konnen. Der Fachver-
band fir das Personenverkehrsgewerbe in Bremen benennt hier allerdings etliche
Defizite, die nur durch Einrichtung weiterer Taxihalteplatze zu beseitigen waren.

Gekennzeichnete Taxistandpldtze werden in Bremen zunehmend von Falschpar-
kern blockiert und erschweren den Taxifahrerinnen und Taxifahrern dadurch ihre
Arbeit.

Wir fragen den Senat:

1. Halt der Senat die derzeit vorhandene Anzahl von Taxistandpldtzen im Stadt-
gebiet fur ausreichend?

2.  Nach welchen Verfahrensregeln konnen gegebenenfalls neue Standorte fur
Taxistandplatze festgelegt und eingerichtet werden?

3. Siehtder Senat einen Bedarf fur weitere Taxistandplatze, insbesondere im Stadt-
zentrum und im Bremer Osten im Bereich Horn/Oberneuland?

4. Ist dem Senat bekannt, dass im Stadtzentrum — besonders nachts im , Viertel” —
haufig private Pkws die fiir die Bereitstellung von Taxis vorgesehenen Platze
blockieren?

5. Falls ja, sind dem Senat MaBBinahmen bekannt, mit denen Polizei und Stadtamt
versuchen, dieses illegale Parken zu unterbinden?

6. Erachtet der Senat die uneingeschrankte Nutzung der Taxistandplatze ausschlie3-
lich durch die dazu berechtigten Taxifahrerinnen und Taxifahrer fur schitzens-
wert?

7. Halt der Senat Schilder, die auf den nachsten Taxihalteplatz hinweisen und eine
besondere Kennzeichnung dieser Platze selbst fur sinnvoll?

Rainer Hamann,
Bjorn Tschope und Fraktion der SPD



Dazu
Antwort des Senats vom 3. Juni 2014

1. Halt der Senat die derzeit vorhandene Anzahl von Taxistandplatzen im Stadt-
gebiet fir ausreichend?

Der Senat halt die Anzahl von 71 Taxenstandpldtzen in der Stadtgemeinde Bre-
men fir ausreichend. Aktuell ist lediglich im Bereich Horn/Oberneuland ein
Bedarf bekannt.

2. Nach welchen Verfahrensregeln konnen gegebenenfalls neue Standorte fir
Taxistandplatze festgelegt und eingerichtet werden?

Sowohl die Einrichtung, die Verlegung oder Erweiterung (beinhaltet auch die
Aufgabe) von Taxenstandplatzen basieren auf einer Bedarfsmeldung der Fach-
vereinigung Personenverkehr. In einem gemeinsamen Gesprach und Prifung
werden die Eckdaten festgelegt. Im Anschluss daran wird die obligatorische
Tragerbefassung durchgefiihrt, danach die Anordnung getroffen und die Um-
setzung vor Ort erledigt. Gleiches gilt fur temporare Taxenstandplatze. Das
Verfahren fiihrt das Amt fiir Straen und Verkehr durch.

Im Rahmen von Neuplanungen, Umgestaltungen und Grundsanierungen von
StraBen werden z. B. die Beirdte und die Fachvereinigung Personenverkehr im
TOB-Anhérungsverfahren (Trager 6ffentlicher Belange) beteiligt. Wenn von dort
Bedarf angemeldet wird, werden entsprechende Taxenstandplatze in den Plan-
unterlagen ausgewiesen. Sofern diese schon vorhanden sind, werden im Zuge
von Planungen diese gefragt, ob und in welcher Anzahl Taxenstandplatze
weiterhin erforderlich sind.

3. Siehtder Senat einen Bedarf fur weitere Taxistandplatze, insbesondere im Stadt-
zentrum und im Bremer Osten im Bereich Horn/Oberneuland?

Der Senat sieht im Bereich Horn/Oberneuland Bedarf fiir einen weiteren Taxen-
platz, jedoch nicht im Stadtzentrum. Im Rahmen der Erschliefung des ,Miihlen-
viertels” sind in Horn Taxenstandplatze reduziert worden. Eine Aufstockung in
Horn und ein weiterer Taxenstandplatz in Oberneuland werden geprtift.

4. Ist dem Senat bekannt, dass im Stadtzentrum — besonders nachts im , Viertel” —
haufig private Pkws die fiir die Bereitstellung von Taxis vorgesehenen Platze
blockieren?

5. Falls ja, sind dem Senat Mafinahmen bekannt, mit denen Polizei und Stadtamt
versuchen, dieses illegale Parken zu unterbinden?

Dem Senat sind keine Beschwerden bekannt. Die Fachvereinigung Personen-
verkehr oder auch einzelne Taxifahrer haben sich bisher nicht an Polizeidienst-
stellen gewendet. Der Verkehrstiberwachung des Stadtamts ist ebenfalls nicht
bekannt, dass Taxenstandplatze haufig durch private Pkws blockiert werden.
Die Verkehrsiiberwachung des Stadtamts fiihrt allerdings in den Nachtstunden
keine Uberwachung durch. Die Uberwachungszeit endet regelméaBig um 20.00
Uhr.

6. Erachtet der Senat die uneingeschrankte Nutzung der Taxistandplatze aus-
schlieBlich durch die dazu berechtigten Taxifahrerinnen und Taxifahrer fir
schutzenswert?

Die Bereitstellung von Taxenstandflachen durch eine straenverkehrsbehordliche
Anordnung geschieht in aller Regel dort, wo zu bestimmten Tageszeiten regel-
maBig betriebsbereite Taxen vorgehalten werden sollen und ein entsprechen-
der Bedarf an Beforderungsmoglichkeiten besteht. Die Flachen sind durch Ver-
kehrszeichen als schiitzenwerter Bereich gekennzeichnet.

7. Halt der Senat Schilder, die auf den nachsten Taxihalteplatz hinweisen und eine
besondere Kennzeichnung dieser Platze selbst fiir sinnvoll?

Der Senat pruft, an welchen Stellen es sinnvoll ist, Hinweisschilder auf Taxen-
standplatze anzubringen. Dies gilt insbesondere fur Bereiche, die verstarkt tou-
ristisch genutzt werden bzw. eine hohe Frequenz Ortsfremder aufweisen.
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