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Landtag (zu Drs. 19/875)
19. Wahlperiode 14.02. 17

Mitteilung des Senats vom 14. Februar 2017

Bahnlarm in Bremen - Ohren zu und durch?

Die Fraktion der CDU hat unter Drucksache 19/875 eine Grofie Anfrage zu obigem
Thema an den Senat gerichtet.

Der Senat beantwortet die vorgenannte Grof3e Anfrage wie folgt:

1. Wie beurteilt der Senat die gesundheitliche Belastung von Anwohnern durch
Erschiitterungsimmissionen und sekundaren Luftschall durch den Bahnverkehr
in Bremen?

Systematische Erhebungen zu Erschiitterungsimmissionen und zu sekundarem
Luftschall, verursacht durch den Bahnverkehr, sind dem Senat nicht bekannt.
Das gilt auch im Hinblick auf epidemiologische Erhebungen gesundheitlicher
Wirkungen. Nach bisherigem Wissen kénnen Erschiitterungs- und sekundare
Luftschallimmissionen an Bahnstrecken Belastigungen darstellen, die im Rah-
men gerichtlich definierter Zumutbarkeitsgrenzen hinzunehmen sind. Sekun-
darer Luftschall entsteht neben dem den Bahnbetrieb begleitenden primaren
Luftschall dadurch, dass Schwingungen vom Gleiskorper in den Boden eindrin-
gen, sich dort fortpflanzen und an erschutterten Gebaudestrukturen wieder als
Luftschall abgestrahlt werden. Die unterirdische Ausbreitung der Schwingun-
gen nimmt durch unterirdische Strukturen oft unbekannte Ubertragungswege.
An Bahnstrecken werden gleisnah gelegene Gebdaude bei Zugvorbeifahrten von
Erschiutterungen, primarem und sekundarem Luftschall betroffen. Dies gilt glei-
chermafBen fir neue Strecken wie auch mit Larmschutzwdnden versehene Alt-
strecken. In der Stadtgemeinde Bremen werden Erschutterungen durch Schienen-
verkehr gelegentlich in Bezug auf die Gleisanlagen der Bremer Straenbahn
AG (BSAG) begutachtet und zum Teil durch Messungen uberwacht, da hier die
Abstande zu den Gebauden im Verhaltnis wesentlich geringer sind.

In der standigen Rechtsprechung werden die in der DIN 4150 vorgegebenen
Anhaltswerte der zumutbaren Schwingstarken (prazisiert durch die ,Hinweise
zur Messung, Beurteilung und Verminderung von Erschiitterungsimmissionen”
der Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz [LAI] vom 10. Mai 2000)
als MaBstab der Zumutbarkeit beim Neubau und der wesentlichen Anderung
von Schienenwegen herangezogen. Im Fall einer Anderung der Auslastung von
Schienenwegen wurde in der Rechtsprechung ein Abhilfeanspruch anerkannt,
wenn es zu einer wesentlichen Erhohung der Schwingstarken von mehr als
20 % kam.

2. Wie bewertet der Senat aktuellen Larmschutz in Bezug auf Bahnlarm in Bre-
men?

Der Bund hat in den letzten Jahren im Rahmen seines freiwilligen Larmsanie-
rungsprogramms das Schienennetz in Bremen und Bremerhaven saniert und
die Abschnitte mit aktivem und passivem Larmschutz versehen, die nach dem
Larmsanierungsprogramm hierfuir infrage gekommen sind.

In Bremerhaven wurde nach einem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung
zur Aufstellung eines kommunalen Larmschutzprogramms im Jahr 2014 eine
schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung der Belastungsschwerpunkte an
den verbliebenen Liicken erstellt. Eine Verbesserung der Larmsituation der
Anwohnerinnen/Anwohner unter Berticksichtigung der Kosten stellt sich mit der
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Errichtung von funf weiteren Schallschutzwanden mit einer Gesamtlange von
etwa 1,66 km als sinnvoll dar. Im Rahmen der Verfiuigbarkeit kommunaler Mittel
soll daher der Larmschutz durch den Bau dieser Wande verbessert werden. Fur
die beiden Wande mit dem hochsten Nutzen wird zurzeit die Genehmigungs-
planung erarbeitet.

Daruber hinaus uberarbeitet der Bund derzeit die sogenannte Gesamtkonzep-
tion seines freiwilligen Larmsanierungsprogramms. Mit der Fertigstellung der
neuen Gesamtkonzeption wird 2018 gerechnet. Notwendig ist die umfangrei-
che Uberarbeitung u. a. deshalb, da die bisherigen Auslésewerte fiir die Sanie-
rung von Strecken insgesamt um 8 dB(A) (Entfall Schienenbonus von 5 dB[A]in
2015, Absenkung Grenzwert um 3 dB[A] in 2016) auf nunmehr 57 dB(A) nachts
in Wohngebieten abgesenkt wurden.

Konkret bedeutet dies, dass in Zukunft die bereits larmsanierten Bereiche auf-
grund des verbesserten Schutzniveaus — auch in Bremen — erneut uberpriift
werden und gegebenenfalls auf weiteren Streckenabschnitten LarmschutzmaR-
nahmen durch den Bund umgesetzt werden.

Inwiefern befurwortet der Senat Erschiitterungsmessungen an Bahnstrecken,
die durch Wohngebiete in Bremen fiithren?

Nach normierten Verfahren gewonnene Messergebnisse der Erschiitterungs-
schwingstarken (MaBeinheit ist [mm/s]) variieren stark je nach Bodenbeschaf-
fenheit, Entfernung zum Gleis und Gebaudeart oder Gebaudehohe. Stichpro-
benartige bzw. anlassbezogene Erschiitterungsmessungen waren in Wohnge-
bieten zielfiihrend, weil der Bahnbetreiber einen Ausgangszustand dokumen-
tieren sollte, wenn es zu Auslastungsveranderungen, Neubauten oder zu neuen
Schallschutzwanden kommt.

Gerade vor dem Hintergrund der vom Bund beabsichtigten Uberarbeitung sei-
nes freiwilligen Larmsanierungsprogramms (siehe Antwort zu Frage 2) sieht der
Senat es als wichtig an, dass durch Erschiitterungen ausgeloste Larmbelastun-
gen (sekundarer Luftschall) erfasst und bei der Dimensionierung von Larmschutz
auch an Bestandstrecken berticksichtigt werden. Dies istin ein Bundesprogramm
Zu integrieren.

Erfahrungen aus Nordrhein-Westfalen benennen gesteigerte Wahrnehmungen
von Erschiitterungen, nachdem der urspringlich dominierende Eisenbahnlarm
durch neue Schallschutzanlagen eingedammt wurde. Die Messung tatsachlich
vorkommender Erschiitterungen wirde damit der Objektivierung dienen.

Inwiefern befurwortet der Senat den Einbau besohlter Schwellen in Wohnge-
bieten, um Erschitterungen und sekundaren Luftschall zu dampfen? Inwieweit
hat sich der Senat auf Bundesebene dafur eingesetzt? Welche gesetzlichen
Regelungen fiir den Einbau besohlter Schwellen gibt es? Werden diese vom
Bund (ko-)finanziert?

Die besohlte Schwelle, welche unterseitig mit elastischen Materialien versehen
ist, reduziert vor allem Erschiitterungen und daraus folgenden sekundaren Luft-
schall entlang von Bahnstrecken. Grundsatzlich befirwortet der Senat den Ein-
satz besohlter Schwellen dort, wo diese zur Reduktion der Belastigung aufgrund
von Erschutterungen aus dem Schienenverkehr fiihren. Die Wirkung — und da-
mit ein sinnvoller Einbau —héangen dabei allerdings von den ortlichen Gegeben-
heiten ab (z. B. Geschwindigkeit der Zuge, Bodeneigenschaften, Konstruktion
der angrenzenden Gebdude).

Eine komplette Vermeidung einer Beldstigung ist allerdings nicht moglich. Die
besohlte Schwelle ist als Technologie zugelassen. Produkte unterschiedlicher
Hersteller sind kommerziell verfiigbar. Schwellensohlen wurden im Rahmen des
Konjunkturprogramms II der Bundesregierung erfolgreich erprobt.

Vor diesem Hintergrund werden von der DB AG beim Neu- und Ausbau von
Strecken SchutzmaBnahmen auf Basis von erschitterungstechnischen Unter-
suchungen gepruft und umgesetzt. Ziel ist dabei, eine unzumutbare Erhohung
der Erschiitterungen und des daraus resultierenden sekundaren Luftschalls zu
vermeiden. Ist unter diesen Voraussetzungen der Einsatz besohlter Schwellen
angezeigt, so werden diese auch vom Bund finanziert. Da an Bestandstrecken
kein Anspruch der Anwohnerinnen/Anwohner auf SchutzmaBnahmen besteht
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und auch ein Erschiitterungssanierungsprogramm nicht existiert, beteiligt sich
der Bund dort nicht an den Kosten von besohlten Schwellen.

Wie bewertet der Senat die bisherigen und geplanten LarmschutzmaBnahmen
an der Stolzenauer Strafle? Wann sollen diese abgeschlossen sein? Welche Lan-
des- und Bundesmittel stehen fiir die jeweiligen MaBnahmen zur Verfiigung?
(Bitte alle bisherigen [letzten zehn Jahre] und geplanten LarmschutzmaBnahmen
in Bremen separat auflisten, einschlieBlich Stolzenauer Stral3e, zuzuglich verur-
sachter Kosten und Kostentrager.)

Mangels Vorliegen der Voraussetzungen hatte der Bund den Abschnitt Stol-
zenauer StraBe seinerzeit nicht larmsaniert.

Derzeit hat das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zur Untersuchung technisch mog-
licher MaBBinahmen an der Stolzenauer Straf3e Finanzmittel freigegeben. Die Er-
gebnisse der Untersuchung sollen der Offentlichkeit prasentiert werden. Die Aus-
schreibung soll zeitnah an den Markt gehen. Anfang 2017 soll seitens der DB
Netz AG zu einem ersten Projektgesprach eingeladen werden.

Im Larmsanierungsprogramm des Bundes sind fiir Bremen insgesamt 16 Teil-
projekte mit 50 km Streckenlange enthalten. Von 2001 bis Dezember 2015 wur-
den bereits

— 1lber 55,4 Mio. € Bundesmittel investiert,
— 13 Teilprojekte mit einer Streckenlange von 39,0 km vollstandig saniert,
— 34,2 km Schallschutzwéande (SSW) anteilig erstellt und

— 1444 Wohnungen durch passive MafBnahmen (Schallschutzfenster, Dach-
sanierungen, Schalldammlifter) saniert,

— weitere 1,6 km Schallschutzwande sind in Planung oder Bau.

Die bisher durchgefiihrten und beabsichtigten Manahmen in der Stadt Bremen
ergeben sich aus der in der Anlage 1 beigefiigten Ubersicht der DB Netz AG.
Fiir die Stadt Bremerhaven ist eine Ubersicht zum Larmschutz an Bahnanlagen
als Anlage 2 angeftigt. Dabei sind der Bestand, die durch das Larmsanierungs-
programm des Bundes errichteten Larmschutzwande und die fur das Kommu-
nale Larmschutzprogramm auf Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) gepruften Larm-
schutzwande aufgefiihrt.

Die Internetseite
http://www1.deutschebahn.com/laerm/infrastruktur/laermsanierung.html
enthalt eine interaktive Ubersichtskarte fiir Bremen mit weiteren Informationen.

In welchem regelmalBigen Austausch steht der Bremer Senat mit der Deutschen
Bahn und dem Bund bezuglich LarmschutzmaBnahmen in Bremen? Zu welchen
Ergebnissen haben diese in den letzten zehn Jahren gefiihrt? Wann wird die
Teilstelle des ,, Ansprechpartners fiir Bahnlarm" beim Senator fiir Umwelt, Bau
und Verkehr wieder besetzt?

Vertreter des Senators fur Umwelt, Bau und Verkehr stehen in regelmaBigem
Austausch mit Vertretern der Bahn und des Bundes.

Uber die MaBnahmen nach dem Larmsanierungsprogramm des Bundes hinaus
laufen Bemiithungen des Senats zur Larmsanierung an der Oldenburger Kurve.
Dartiber hinaus konnte vor wenigen Wochen eine zusatzliche aktive Schallschutz-
mafBnahme in Walle fertiggestellt werden.

Im Ubrigen hat der Senat wiederholt die Beriicksichtigung Bremens bei der Ein-
richtung einer Monitoringstation fiir den Bereich Bremen eingefordert. Absicht
des Bundes ist es, Bremen zu berticksichtigen. Bei der Konzeption will der Bund
die Lander — und damit auch Bremen — mit einbeziehen.

Die Ansprechperson fur den Bahnlarm wird im Rahmen einer Umorganisation
des zustandigen Bereichs im Lauf des Jahres 2017 in der Verkehrsabteilung zur
Verfugung stehen.

Wie bewertet der Senat den Gesetzentwurf zum Verbot lauter Guterwagen zum
Fahrplanwechsel 2020/2021?

Grundsatzlich wird der Gesetzentwurf begrifit. Er wird zeitnah zu einer Flotten-
umrustung fiihren und damit die Belastung der Anwohnerinnen/Anwohner von
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Bahnstrecken mit Bahnlarm zurtickgehen. Einzelne Ausnahme- und Befreiungs-
tatbestdnde wurden von mehreren Landern im Bundesratsverfahren zum Schie-
nenlarmschutzgesetz in der Stellungnahme an den Bund kritisiert. Eine weitere
Bewertung wird im Rahmen des Gesetzgebungsverfahrens abzugeben sein.

Wie viele Anwohner von Gleisanlagen sind in Bremen und Bremerhaven von
Bahnlarm betroffen (bitte Stadtteile separat auffuhren, auch die Taktung der
durchfahrenden Zige)? Welche avisierten Bauprojekte des Senats und privater
Investoren sind von Bahnlarm betroffen? Welche Bertuicksichtigung findet Bahn-
larm bei Bebauungsplanen?

Mit Stand vom Mai 2015 hat das Eisenbahn-Bundesamt folgende Zahlen ermit-
telt:

In Bremen sind uber 24 Stunden gemittelt 11 410 Menschen von einem Larm-
pegel von mehr als 65 dB(A) betroffen, nachts 30 320 von einem Larmpegel von
mehrals 55 dB(A). In Bremerhaven sind uber 24 Stunden gemittelt einem Larm-
pegel von mehr als 65 dB(A) 2 840 Menschen ausgesetzt, nachts sind 7 290 Men-
schen von einem Larmpegel von mehr als 55 dB(A) betroffen. Die genannten
Larmpegel entsprechen den Ausloseschwellenwerten der Larmaktionsplane fur
Bremen und Bremerhaven gemaf der Umgebungslarmrichtlinie.

Die durch das EBA ermittelten Betroffenenzahlen sind nicht nach Stadtteilen
untergliedert. Fir die Beurteilung und Priorisierung der (Larmsanierungs-)Pro-
jekte wird die Betroffenheit der jeweiligen Anwohnerinnen/Anwohner bertck-
sichtigt, insofern ist eine Ermittlung nach Stadtteilen nicht zielfihrend. Das Gut-
achten , Kapazitive Leistungsfahigkeit des Eisenbahnnetzes im Grofiraum Bre-
men; Teil 1: Analyse und Prognose der Verkehre und Produktionsstrukturen”
von 2013 (siehe hierzu die Vorlage Nr. 18/304-L vom 18. Oktober 2013 fir die
Sitzung der staatlichen Deputation fur Umwelt, Bau, Verkehr, Stadtentwicklung
und Energie am 31. Otober 2013) stellte fur 2012 tber 273 000 Ziige durch den
Knoten Bremen dar. Dabei lag der Anteil an Guterziugen bei rd. 47 000.

Bahnlarm ist — ebenso wie andere Immissionen — ein wichtiger Belang in der
Abwagung von Bebauungsplanen, insbesondere dann, wenn Wohnnutzung oder
andere larmempfindliche Nutzungen ausgewiesen werden sollen. Im Ergebnis
muss der Bebauungsplan stets gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse sicher-
stellen. Wenn es keinen Larmschutz im Bereich der Bahnanlage gibt (z. B. eine
Larmschutzwand), kommt eine Losung des Problems durch stadtebauliche, ar-
chitektonische und/oder bautechnische MaBnahmen in Betracht.

Dazu gehoren z. B. Festsetzungen uiber Larmschutzwande oder -wélle auf dem
Baugrundstiick sowie Festsetzungen zur Stellung der Gebdaude, zur Ausrich-
tung der Raume in den Gebauden, spezielle Fensterausfuhrungen und/oder
schallgedammte Luftungstechniken. Mafistab fur die Abwagung ist grundsatz-
lich die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau”. Erganzend wird aber auch die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlImSchV) herangezogen. Samtliche MaB-
nahmen haben das Ziel, im Inneren der Aufenthaltsraume einen Immissions-
wert von 30 dB(A) einzuhalten.

Das Thema Bahnlarm ist bei diversen stadtebaulichen Projekten und konkre-
ten Bauvorhaben Dritter zu berucksichtigen. Dabei handelt es sich um Vorha-
ben in der zentralen Innenstadt, wie etwa der Entwicklung des Stephaniviertels,
das Bebauungsplanverfahren Postamt 5, das die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen fur die Ansiedlung von studentischem Wohnen im Bereich der ehe-
maligen Sortierhalle der Post ermoglicht, bis hin zu Einzelvorhaben wie der Neu-
bebauung auf dem Grundstiick des ehemaligen Concordia-Theaters. Dartiber
hinaus ist auch bei Projekten in den Stadtteilen das Thema Bahnlarm zu behan-
deln.

Beispiele hierfur sind die Weiterentwicklung der Gartenstadt Vahr mit der be-
hutsamen Erganzung durch sogenannte Bremer Punkte der GEWOBA, neue
Wohnbaugebiete, wie z. B. sudlich der Rockwinkeler HeerstraBe (Bebauungs-
plan 2491) oder im Bereich Haberloher Straf3e (Bebauungsplan 2480), der Cam-
pus Ohlenhof und Erganzungsbebauungen am Osterfeuerberger Ring.

Auch in Bremerhaven wird Bahnldarm bei Bebauungsplanen und Bauvorhaben
gemaB obiger Ausfiihrungen berticksichtigt, beispielsweise u. a. beim Bebauungs-
plan 455 ,HartwigstraBe/Virchowstrae” durch die Ausweisung von Larmpegel-
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bereichen. Aktuell stellt sich das Thema beim Bau des Hafentunnels und der
geplanten Erneuerung der Eisenbahniiberfiithrung Cherbourger Straf3e.

Weitere Informationen zum Thema Bahnlarm konnen auf der Internetseite
http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
eingeholt werden.

Inwieweit findet Bremen Berticksichtigung beim flachendeckenden Larmmoni-
toring des Bundes? Welche konkreten Standorte fiir Messstellen zieht der Senat
derzeit in Betracht? Wann und auf welcher Ebene hat der Senat dem Bund
Wunschstandorte fiir Messstellen mitgeteilt? Welche konkreten Aussagen sei-
tens des Bundes liegen diesbeztglich vor? Wann soll das Messkonzept abschlie-
Bend vorliegen und die Messstationen eingerichtet werden? Welchen Informati-
onsgewinn erhofft sich der Senat durch zukiinftige Messstationen, und welche
Konsequenzen werden diese auf bauliche und planerische Ebene zukiinftig ha-
ben?

Seitens des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
wurde die Auskunft erteilt, dass am 25. November 2016 das Haushaltsgesetz fur
das Jahr 2017 verabschiedet worden sei. Seit dem Inkrafttreten am 1. Januar
2017 ist damit die Rechtsgrundlage fiir das Larmmonitoring gegeben.

Weiter teilte das BMVI mit, dass es beabsichtigt, ein deutschlandweites Larm-
monitoring einzufiuhren. Damit soll der Fortschritt der Umrustung von Guterwa-
gen auf LL-Sohlen und der vermehrte Einsatz leiser Guterwagen transparent
und fiir die Offentlichkeit nachvollziehbar dargestellt werden.

Mit wahrscheinlich 18 Messstellen an aufkommensstarken Hauptstrecken sol-
len mehr als zwei Drittel des gesamten Schienenguiterverkehrs erfasst werden.

Die Auswahl der Standorte werde dabei ausschliefilich nach verkehrlichen und
nicht nach regionalen oder gebietsraumlichen Kriterien erfolgen. Die fachliche
Auswabhl soll durch einen beauftragten Dritten erfolgen, der auf Basis eines Ver-
gabeverfahrens ermittelt werde. Die Ausschreibung sei fir das Fruhjahr 2017
vorgesehen.

Der Senat geht davon aus, dass die Hauptstrecken, die durch die Stadtgemein-
de Bremen fihren, die genannten verkehrlichen Kriterien erfiillen. Insofern wird
auf das Schreiben von Staatssekretar Odenwald vom 5. August 2016 verwiesen,
wonach Bremen beim Larmmonitoring des Bundes berticksichtigt werden solle.

Wie bereits oben dargestellt, dient das Larmmonitoring dazu, reale Larmwerte
zu ermitteln und eingeleitete MinderungsmaBnahmen zu kontrollieren und die
Entwicklung der Larmbelastung zu tiberwachen. Insofern wird das Larmmoni-
toring Informationen liefern, die auch fir die (Bauleit-)Planung und fir die Pla-
nung und Umsetzung konkreter Einzelmafinahmen herangezogen werden kon-
nen.



188705 1905¢ uz'o o uyeg
i sutey yeisio 7 10p 0Bz Wi opim MST :w&sﬁmmmnu AT o o 088°052 - 049'05 Ginquiey - vowesg 0022 puejneueqo - uswesg|
T9P05C | 807 0T 5500 T o
| oueuewSBUNUESULET Uy JIeISIe UaIAE IPEIS 19P JaPO WSBRNEE UOA P MST 3 om0y YorRse  iep Tpsgu. A= Sinquiey - vewa)g 0022 pueineusaqo - uswosg
usssoryasabee
880052 #5005 re0‘0 Suue] uyeg
| oUW BUIoES L OUY 10140 UBLIBLE JpEIS 19p JOpO UISBRITEg U OB MST o1 ek Sopapugussu o, %0 980052 - $90'052 Binquen - vowerg  o0zz pusmoussqo - uowasg|
wsssoosebes
seise SIS oor'o | swyeugewsBunisiuesWLET
ouor
Y10 susjsayny. OPNEqaDS MRS uyeg Jay s '1SZ B0 - 618" o) Banquiey - uswas ue|nou - uswe.s
‘ssneion ‘saBueBiaqnuyeg n agenspiajualuon ez U458 %P PO 868'1GZ 20 -GL'IGT. quiEH 3 n0zz) CEEE ‘9|
‘sap Bungayny aip
Jny uswyeugewneg Jap 86nZ wi
S8'1GT 915¢ 0SZ0
o
<20z suorsounsy exenspEeTN
ssneion uaiiouss WS sUie PU PUEINSUGO UIE 9P PR 55317 €0 - S11GE €0 Smquey-vewsss 002z pueinauseqo - uswiesg
oyjensapen usBiieways Jop jne 18 93 usbijeways ‘Mz
166 Jabgnneg Jep [jos je1gebneg
e samediods usBEwaLe
<ap Bunan sop oz
sk Juiesen
uassojyasabay
67052 686'8VC 105'L
—
usssojyosebae| JBWWIBUIPUSM YOINSY | Uyeg Jop “IPNS 06v'0SZ - 686'8v2 | Bunquiey - uswiesg 002z | PuenauIsqQ - uswa.g|
w001 w0 PRy M
SoToR (17 %0
S|
H s2p pigu sovosz- 01z vewasg - Gmauen|  0ozz pueinouioqo - uowoig
aloH  dwexsuory) wy w2
CE A 20
usssolyosebae| dwexsuoy Wy 'n 22y ‘Mz | uyeg jop ‘Ipiou 080'6YZ - 822'8¥2| uswesg - Binqwen|  o0zz| PpueIneuIsqQ - uswo.g|
e B
sounieapU M pun eI
vassolyosatioe|  BueBienuyeg Uauosing awos | uieg 1op Pns ose'se - 2909¢ Snquepio - vawes|  0ogh|  Bumisnusi Suion - uowiosg
“agenspUET SBUnENOG
cuweNueBB0y JouRUPIOM 2]
ure
usssojyosabae| wmyso N || Buigons mz| uyeg Jop “Ipos 0$8'6€ - 090°6€ BanquapiO - uswaig 0054 PpuejjoIg - uswaig)
Eoi 1859vC 19z
[ ——— oz~ 156 . [——
wossonyosatae| o UEIOISE BIENN 1) 1 op pns sveLre- 95'0r2 Simquey-vewssa| 002z H oy - uauaug
VEUeE  [Sv v 5097 v .
——— e 9p pigu ez - s Sm— [p—
SO0 o0 oy Buesoanuntc | V4G 19 vovere-sisare R - H ‘ouo - vowoig
Soor—[reor w0
Pp—— o0 -ore . oBIoquy | Hopuen owon
uessoNosaBae | o ouen G0N Cab | ue sep pos 99901 -0Lg'0L|  wouysbes - Guniageo Mzay|  popl 610q14y / 310puyEN al
i 5606 0580 GvZ oyensioen
vessolpsetiae|  Jspopuue n ageiisiest | we 19p P onv'o-9c0's|  woubes-Bumeqeoazay|  %0ri|  uoBsoquy s HopuYGH uowesg
Japopuyeyy Buniynpaiun ‘Mz
9106 e zor0 061 oyesnsieaH JeBisquy| 5
wossotiosatap| o 00 OTSSH SORDY o 1o gy o105 pig's|  wousbes-Gumeaeonzay|  vori|  uoBiequuy s popuyen uowosg
usssoryasabae] 29SO 1 mssed nu o921 -6zt wonesurg - uowos|  ovs [ eR—
ey Bunboraqy ¢ ¢ ¢ W
Ve [S99var L0 p——
uassoyosabae| n ogeasbineere ng| U198 9P 1S VY'SZL - 599l uenewowaig - uawaig| vl ollep - uowasg|
EEE) Ek) [z40
11 eyenstiequenoy suoH wsal o . - o
uassopyososae| Lt 2UESOISGIEUOY SUOH U 9o op som owg-ouve|  jauuewsig i ueweia|  Livk ollem - uowosg|
;L €50 0660
ogeng ouPUOL ULRPUM
hsenw 05 ‘20 m uaueld o - . .
uassoyosabae| oSuamzueqony neen| U4EE 199 P05 026') - 085°0 10 Uowaig - uawaiqIN UewWeIG | 1Zy Ba0q1ana40)50 - uawaig|
————————
W VIO (25 ovens
USSOOSI®| g0 1 agensisaion g W88 9P 159) 08v'192 - 0vL 02| Binquien - vowaig| 00| 159M 310puLd - uowoig|
T g w0 .
S p—— ez~ 006 . S
usssojyosabae| 1o n oyeng soBingzies we| UUEE 9P 1POS 08L'EVZ - 095242 | Binquiey - uswiesg 00zz| PION pioputy g
€990 020 00 omuon
usssoiosatae | uuea sop £99°0-6020| e mzay - peisen maqy|  20pk wasen - uowog]
PR —-
v [vwe D Py ——
uassolosotie oo s 20 g op isom o9'vez-00r'2 veuwasg - ovigeuso|  00zz| woise - uowoig
XA by oo
usssojyosaBae| 1 ‘IPIOU U W 00} SYENSING A|uyeg Jop isem| 562'262 - 061267 usweig - yonugeuso| 0022 ueBuljewaH - uswiaig
E A i w070 Y
s pp— [o——— veuwerg - wonigeus| 002z R —
atoH u 4 ogensing 2|
W | w0
usssojyoseBae| Z oyensosny N egensing wz| uyeg Jsp se) ose'zez - 221262 uswaig - yonigeuso| 0022 ueBuljewaH - uswaig
voizE [seer ¥sz0 ogeisiaqaaiq Jeweyspusp|
uessoiosabae| e g | 148 199 159, V01262 - 068162 uauieig - Yonuqeuso| 002 uoBuijowoH - uowaig|
EAz T w0 p—
UBSSONOSOBR oo B ot 48 199 1o a2z -ssozL voworg -sorouweH|  opz|  uen s uesneuyoemyos - uoworg|
E753 Iz 60 ERETSETE
usssojyosabae| -JeJO NSaM W 0g "BJ SIq SYENS| Uyed Jap Ip0s 92L'e - LLLT| tovk AyeA | uswaug
e UopoI ISP W 00L 20 N2
S16°02H 8S6641 1560
OUENSUEAUSSIT 519 O3NS | o o o 021 - 956 1g - Jonouu J4EA | uasnEUYSEMYDS - UaLIO
wossolyosotae| . SISO S 9UENS o pigu S160z1 - 85611 vewoig - sonoueH|  pu|  auen s uosneuyoemyos - vowrg|
A
; o
R B WBISIETINE UB1e 195 WONISU| Ly sia | uwon [ ov2razpum| (wsours | uebumewea| qe ssneion nea pusssbumieqIEen Bniesusyens, 06| a6e1 wruueg T owons| ;




Bunpuigyoing ‘esliexied Jop
yosem w 0z}, 0 ‘9pnpqaBIsod

JaH-oIg | 191D n MST 1doB oo 513 penisgaogy asseor, 428199 1POS seL'y 200 Yonuqspleqes - uowasg  4op uasneyyoemyos - uouwasg|
“yoemyoS /AR pIoH
M7 1o “on apupuEA Mz
077 07 770 0S Dwe'L~ JaHr Ul
7 ooy ogensiooy 6 0617wy opinm ST qappsam  uyeg sop pns 202 - 00 oniaspieqes - uewarg  L0pk uasneyyoemyos - uowog|
uossoyaseBae s W zg) OYeUISIOPIH OUDH qE
zss'sz
oseas Sisqienspierso
orem 1o sung
T e 0zz0 25 a00eT
. ’ n SvzL- v'vzL uueg-9 g
BUNJGUESULIET PRIP 1UOIU ‘IAWE BUNSSEIUEI2A JnE SUEUZE 21apuosad) usssoyoseBae ogeasbioqienapeiso wegep sam o STELEEL e
B zo 00T
seqial|  agens seumisuauok  ayens| uuea iap 1o S JonouEH 1Y
PUIS Lo OPUBMENISUIET 66 2P Ul L0108 1o 17 Z wiBeqsBunued|  1oyeqzing Buebieanuueg wz| n piou 165 B9l -Zsh uoneyiowoig - vowoig| 04 woiaspIEges - usuieig
zw ZT 0080
1S UoiBow spuBmZINyoSULE 66 Wap Ul Yoreso Bunueig u HopuUEI| ujeg Jop PO 212 JonouueH iy .
PUIS UIBQW SPUBMZNGOSULET 408 Wep uf oresog 6102 UnUEId U oyuyeg n eyensiouusieus mz| - fpiou 166 0TH-TUE uoneypowerg - vowasg| 02 Hopuuey - uawaig
ze6'zz
uowosg
u (uesuwigq
anu) ms1
ovi'
pon UaSUOLSIIPAIN <- 09Y'9E ) W a
T UoESIOPaIN < 095’9} W
T e 8810
£ ogeasbuy
OO | | Ue 9P Piou vps'oeL - 9501 venewowerg - vawera|  ovLL ¥ Ms7 wnseibing|
B2 FEa 70
u V2 URASBIARARDI | | oq 1op -pns 961 - 801 Uonesowosg - uowa
jessoosabae L e oo x| U8 199 552'9€1 - 804961 oneyiowag - vowerg| oLk £ s wnsoibing|
L g
oo sopiomdung
Uueg sep Ipiou op1- - wnsoBa
usssoyossbae| S0 o g 2p | e 40P P 091’91 - sez'SEL ueneyowsig -veweig|  0vLL ZMms1 wnsoibing|
ZeeTEr  [SeeVer 550
ogeispue1 sepeis ul fogeny
uassolyosabae| BunpunuILI3 / WpURIS | uleg Jop 1piou Zo8veL - SzEvEL uonewoworg - vowasg|  ovsL | Ms wnsoling
JonaN, “isam w 001 2|
TVZEEr  [s0reer TEr0
usssoyossbae| unso | ST g sop iso| vL0'oeL - £69'GEL uonewowerg - vowasa| vl 9 M ovquein
JRIOUIRNUEIO IS M2
TREEET [0z 170
uossoyosabae| wnso / oxeig JoBing mz| uyeq sepisom Lu0veL - eyl uonewowerg - vowasg| vl s M1 PMawesn
000TEr  [veszer 070
o .
UBSSONSIBAE| oo ouer | VP8 9P 150 Le1'sel - £267¢L venewowesg - vewasg| v ¥ M1 ovquiesn
FETer  [0E e 0
UessoloseBae | S¥ei BN | 895 JOXaWEID M| Uyeg Jop Isem 196261 - sEEzEL uenewowaig - uawaig| vl £ MST oqueg)
wrTer [veorer T9T0
agespoq JoYqueIS piou . §
usssoyosab ueg sapisan| - oneowalg - Voo
soasaae | e o | U178 5P 12281 - 850261 veneyowoig 8| ovu 2 Ms1 ovauein
ZIVZEr[evier 25
uassoiyosabae| dueyiseo9 wy / L8gy Mz| uleg op se) 2u1'zes - seviel uonewowerg - vowesg| vz L M ovquiesn
05T T 50
uyeaieng (on2r)
uessolosBae| Bunipersioyey ' Gamuelyoq Mz|  eaeu MST 92LL-5101 ueneiowei - vewig 2 Mg uesneusqoisol
uyeq 1op v
1pos
ZoR0Er |2 0er 850
uassoiyosabaz|  BaMuaUOS " I wemduing Wz uyeg jep ipu SEB0EL - 2427081 uenewowaig - uawaig| vl 1 Ms ussneusgoiso)
esz'oL
Jueson
uassolyosabay
uso
ECXZ e Pk 8510 )
99NV | og v - 806" opIo - ' -
UOSSOMOSOBAE| o ayonqieany e | UIEE 9P 1PDS 9652y - 9L629| 6inquapio - uoweig| 004 Joyueydais - uowaig
0y [2990% %20
9
Ueg sep ‘ipiou v - - uasneysIouRjoMAPRISRON - UouI
UBSSONISIOAR | 61 ouuimpeny 60 1 1z y | B8 9P TP 8680 - 209°07| 6inquapio - uaweig| 0oL ysiouniomapeIsnN 5
EZA e E B
5 Bomuoig| oo . . o
usssolyosabae| 1 Bomussiolerog g | U4EE 9P TP 88267 - S0L'e9| InquopIo - veweg| 005k 1SampRS-JaH - uswag|
ez wiesen
uassolyosabay
ETa P e PES——
OSSR 1 ey ipuonty |58 90 D 80001 - beg'6|  wiousbes - Buniaqeo mzay|  pol uoBioqiuy  opuyen uowoisg|
TIvee [ 00
Bunsonausuea azg oyensiooH| oo O B R
LTSI iy Gtgomans |78 7P 1500 LrL'vez - 0l9'vee uowesg - yougeuso| 002z, parsey - uowiosg|
TwEER
[ r——
B rrese G50 Jousess iy Jounieyopuom 1on .
 oUpUEwISBUNIOESWLE QUIGY JI0ISI0 UOLIBIE IPEIS 19p SUYSS OPITM MST e otop e oy Ueg Jop 1PDS 065257 80201 267 20 Binquey - vewesrs 0022 Ppuginousaqo - uouiasg
ERZAN Py a1z apter 9P
i 7euey eisie 11199 960z wy opim M JO—— YR 514252 - 968'152 Binque - vewesg 002z pueinousoqo - uouiosg
B T oze0 w001 + ©0 egenssiowRy .
i 76Uy seisso 710 aBnZ wi opinm ST QUoH Uon pun (90eI0H o 1A 205°252 - 914252 Binque, - vewasg 0022 pueinouseqo - uousesg

uessojyosabie

ssepyong) BambujLL Mz




= == LS \ L [ G
Kartengr dIQge:@Verme.ssungs- und Katasteramt Bremerhaven 2014
) L T e

Ubersicht Larmschutz an Bahnanlag
=== Untersuchung 2014: NKV > 1
=== Untersuchung 2014: NKV < 1

---- LSW Lérmsanierung 2 - 3m hoch, Baustufen 2008-2013 sradiplanungsamt
---= LSW Bestand 2 - 3m hoch 21.01.2015
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