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Kleine Anfrage der Fraktion der CDU vom 21. November 2017
Muss jeder Sturm zum Verkehrskollaps fiihren?

Seit September 2017 wurden Bremen und Bremerhaven von drei Stiurmen heimgesucht:
.Sebastian”, ,Xavier" und ,Herwart". Jeder einzelne Sturm verursachte starke Scha-
den in beiden Stadten. Insbesondere entwurzelte und umgeknickte Baume waren fir
eine Vielzahl von Schaden verantwortlich und wirkten sich u. a. direkt auf den 6ffent-
lichen Personennahverkehr (OPNV) und Schienenpersonennahverkehr (SPNV) aus.
Ausgefallene Zige, Busse und Straenbahnen bzw. komplette Sperrungen bestimmter
Strecken waren die Folge. Allerdings hielten die Ausfalle noch viele Tage nach den
jeweiligen Stiirmen weiter an. So hat z. B. ein liegengebliebener Zug der NordWestBahn
GmbH auf dem Streckenabschnitt Bremen-Farge den Bahnuibergang in Blumenthal
auch noch finf Tage nach , Xavier” blockiert. Auch der Schienenersatzverkehr (SEV)
hat bei vielen Fahrgasten fiir Erntichterung gesorgt, weil viel weniger Personen
transportiert werden konnten und eine Fahrradmitnahme in den meisten Fallen nicht
moglich war. Die Vielzahl der umgeknickten Baume u. a. auch im Burgerpark, wirft
die Frage auf, ob Baume regelma@iger auf ihre Standfestigkeit und Stabilitat tiberprift
werden mussen, damit Stirme weniger Schaden verursachen.

Wir fragen den Senat:

1. Welche konkreten Schaden und in welcher Hohe sind in Bremen und Bremerhaven
durch die Stiirme ,Sebastian”, ,Xavier” und ,Herwart" verursacht worden?

2.  Inwelchem Zusammenhang stehen dabei umgeknickte und entwurzelte Baume?

3. Wie viele Baume sind an den Gleisanlagen, Autobahnen und Straflen jeweils
entwurzelt?

4. Werist fir die Beseitigung von Sturmschdden (u. a. umgeknickten Baumen bzw.
anderweitigen Storungen) auf Gleisanlagen des SPNV, OPNV und den Autobah-
nen und StraBen zustandig?

5.  Wer ist flir die Beseitigung von Folgeschdaden durch Stiirme zusténdig? Wie be-
wertet der Senat, dass u. a. auch Tage nach Sturmereignissen Folgeschaden nicht
beseitigt wurden (u. a. liegengebliebener Zug zwischen Bremen-Farge)?

6. Wer ist fir die Kontrolle von Baumen an Gleisanlagen der Deutschen Bahn, der
Bremer Straenbahn AG (BSAG), den Autobahnen und StraBen zustdandig, wer
fiir den Riickschnitt? In welchen Abstanden finden diese Kontrollen statt? Welche
umweltrechtlichen Regelungen auf a) Bundesebene und b) Landesebene gelten
fir die Vornahme von Riickschnitten an den oben genannten Verkehrsinfrastruk-
turen?

7. Aufwelchen Streckenabschnitten des OPNV, SPNV, der Autobahnen und StraBen
kam es aufgrund des Sturms zu Stérungen? Von wann bis wann dauerten diese
jeweils an?

8. Welche Zuge, Strafenbahnen und Busse sind aufgrund des Sturms ausgefallen
bzw. haben sich verspatet (bitte alle ausgefallenen und verspateten Zuge, Stra-
Benbahnen und Busse separat auflisten)?

9. Fur welche Strecken wurde aufgrund von Stérungen des SPNV fiir Bremen und
Bremerhaven ein Schienenersatzverkehr eingerichtet? Inwiefern hat der Senat Ein-
fluss auf die Ermittlung der benotigten Kapazitat, Festlegung der SEV-Fahrtroute,
Auswahl des Personenbeforderungsunternehmens?
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10.

11.

12.

Wie bewertet der Senat den durchgefiihrten Schienenersatzverkehr, insbesondere
zwischen Bremen und Bremerhaven?

Inwiefern kann das Land Bremen die Aufgabentrager des SPNV auf Grundlage
geschlossener Verkehrsvertrage fiir Zugausfélle sanktionieren?

Welche Gesprache haben seitdem zwischen den beteiligten Verkehrsunternehmen
und dem Land Bremen stattgefunden? Wie bewertet der Senat diese Gesprache,
und welche konkreten Ergebnisse fur zukiinftige Sturmlagen lassen sich aus
diesen Gesprachen ableiten? Wie will der Senat insgesamt besser auf zukiinftige
Sturmlagen reagieren?

Frank Imhoff, Silvia Neumeyer,

Thomas Rowekamp und Fraktion der CDU

Dazu

Antwort des Senats vom 16. Januar 2018

Welche konkreten Schaden und in welcher Hohe sind in Bremen und Bremerhaven
durch die Stirme ,Sebastian", ,Xavier” und ,Herwart" verursacht worden?

Siehe Antwort zu Frage 2.

In welchem Zusammenhang stehen dabei umgeknickte und entwurzelte Baume?

Die Fragen 1 und 2 werden aufgrund des Sachzusammenhangs zusammenhan-
gend beantwortet.

Im Zustandigkeitsbereich des Umweltbetriebs Bremen ergibt sich folgendes Scha-
densbild: Bei der Schadenserfassung ist zu unterscheiden zwischen Schaden am
Baumbestand selbst und den Kollateralschaden, die durch umstiirzende Baume
verursacht werden. Statistisch werden nur Schaden am Baumbestand selbst er-
fasst. Die anderen Schdaden werden nicht systematisch erfasst und sind daher in
der Génze nicht zu quantifizieren.

Bei dem Sturmereignis , Xavier" wurde fir die stadtbremischen Griinanlagen, Spiel-
platze, Kindertagesstatten (Kitas), Schulen, Straflen etc. und auf den stadtischen
Friedhofen eine vorlaufige Schadenssumme am Baumbestand (Baumschaden und
-ersatz sowie Personal- und Maschinenaufwand) in Hohe von etwa 2,1 Mio. € ge-
schatzt. Die genaue Kostenh6he wird derzeit noch ermittelt und kann von der Schat-
zung abweichen. Bei dem Sturmereignis erlitt die Stadt bei den oben genannten Ob-
jekten einen Totalverlust von mindestens 517 Baumen. Zusatzlich waren an mehr als
1200 Baumen in der Folge — zum Erhalt der Baume - intensive baumpflegerische
MaBnahmen erforderlich.

Hinsichtlich der Sturmereignisse ,Sebastian” und ,Herwart” liegen dem Um-
weltbetrieb Bremen bislang keine statistischen Werte vor. Die Schadenausmalie
waren jedoch deutlich niedriger.

Bei den in Bremerhaven im Zustandigkeitsbereich des Gartenbauamts entstande-
nen Schdaden handelt es sich um entwurzelte, abgebrochene Baume, um Kronen-
ausbriiche und abgebrochene Aste. Das Gartenbauamt Bremerhaven hat einen
Schaden (Baumschaden und -ersatz sowie Personal- und Maschinenaufwand) in
Hohe von rund 368 000 € zu verzeichnen.

In Bezug auf die Verkehrsinfrastruktur stellt sich die Schadenssituation wie folgt
dar:

Die Autobahnmeisterei in Bremen (AM) hatte auf den Bundesautobahnen (BAB)
kleinere, aber nicht monetar bezifferbare Einsatze. Bei den Schaden handelt es
sich nahezu nur um umgeknickte und entwurzelte Baume. Der Grofteil dieser
Schaden, die in den Bereichen neben den Bundesautobahnen entstanden sind,
wird in naher Zukunft mittels einer erfolgten beschrankten Ausschreibung zur
Fallung, Beseitigung und Beschneidung von Baumen behoben.

Im Bereich der kommunalen Stralen sind dem Amt fiir StraBen und Verkehr
Bremen (ASV) keine Schaden entstanden.

Bei der BSAG sind folgende konkrete Schaden mit den entsprechenden Scha-
denshohen durch die einzelnen Stiirme verursacht worden:
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Sebastian, 13. September 2017

Strecke Linie 4, zwischen Robert-Koch-Strafle und Kattenturm-Mitte, mehrere
Bdume/Aste in der Oberleitung,

Strecke Linie 6, Wachmannstralle, entwurzelter Baum in Oberleitung, Strecke
Linie 1 1_1_nd 8, zwischen Gelsenkirchener Strafe und Roland-Center, mehrere
Baume/Aste in Oberleitung.

Schadenshohe ca. 6 500 €.
Xavier, 5./6. Oktober 2017

Strecke Linie 2/10, Gropelinger HeerstraBe zwischen Altenescher Strafie und
Grasberger Strafe, Abriss Verspannung durch abgebrochenen Ast,

Strecke Linie 1 und 8, zwischen Gelsenkirchener Strale und Roland-Center, drei
Bdaume in Oberleitung,

Strecke Linie 1, zwischen Achterdiek und Ludwig-Roselius-Allee, fiinf Baume in
Verspannungen.

Schadenshohe ca. 6 500 € und Fremdleistung (derzeit noch nicht bezifferbar).
Herwart, 29. Oktober 2017

Strecke Linie 6, Universitédtsallee, Baum/Aste in Fahrleitung,

Strecke Linie 1, Osterholzer Landstralle, Ast in Verspannung.

Schadenshohe ca. 3 500 €. Hierbei handelt es sich nur um Leistungen des Centers
Infrastruktur der BSAG. Dartiber hinaus sind zusatzliche Kosten durch personelle
Mehrleistungen (Uberstunden, Zusatzdienste) entstanden, die derzeit nicht zu
beziffern sind.

Die DB AG (Deutsche Bahn) konnte in der zur Verfigung stehenden Zeit die
geforderten Informationen nicht bereitstellen.

Wie viele Baume sind an den Gleisanlagen, Autobahnen und StraBlen jeweils
entwurzelt?

Die Anzahl der entwurzelten Baume an den BAB kann nicht benannt werden.
Ein Baum ist an einer Gleisanlage der BSAG entwurzelt.

Die DB AG konnte in der zur Verfiigung stehenden Zeit die geforderten Informa-
tionen nicht bereitstellen.

Im Zustandigkeitsbereich der Stadtgemeinde Bremerhaven sind an den kommu-
nalen StraBen keine Baume entwurzelt worden.

Wer ist fiir die Beseitigung von Sturmschdden (u. a. umgeknickten Baumen bzw.
anderweitigen Storungen) auf Gleisanlagen des SPNV, OPNV und den Autobah-
nen und Strafen zustandig?

Siehe Antwort zu Frage 5.

Wer ist fir die Beseitigung von Folgeschaden durch Stirme zustandig? Wie be-
wertet der Senat, dass u. a. auch Tage nach Sturmereignissen Folgeschaden nicht
beseitigt wurden (u. a. liegengebliebener Zug zwischen Bremen-Farge)?

Die Fragen 4 und 5 werden aufgrund des Sachzusammenhangs zusammenhan-
gend beantwortet.

Fir die Beseitigung der entwurzelten und abgebrochenen Baume sowie die
Bergung von ausgebrochenen Asten in den Kronen im Bereich der kommunalen
StraBen istim Stadtgebiet Bremen der Umweltbetrieb Bremen und im Stadtgebiet
Bremerhaven das Gartenbauamt Bremerhaven zustandig.

Auf den BAB ist die AM zustandig.

Fir die Beseitigung von Folgeschaden durch Sturme an den Gleis- und Fahrlei-
tungsanlagen in ihrem Netz ist die BSAG zustdndig.

Die Beseitigung von Schaden, z. B. durch Stirme, ist ein Aspekt der Sicherheit
im Eisenbahnbetrieb. Es gelten hierzu die zu Frage 6 gemachten Ausfihrungen.
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Der Senat hat die Erwartung, dass die DB AG die unter der Antwort zu Frage 12
dargestellten MaBnahmen zum Umgang mit GroBstorungen schnellstmoglich
umsetzt. Dartiber hinaus erwartet der Senat, dass Schaden nach Stiirmen schnellst-
méglich beseitigt werden, um die Beeintrachtigungen fiir die Offentlichkeit so
gering wie moglich zu halten. So blockierte z. B. als Folge des Sturms Sebastian
ein Zug der NordWestBahn im Zeitraum vom 5. bis zum 10. Oktober 2017 einen
Bahniibergang im Verlauf der Farge-Vegesacker Eisenbahn. Ein Bewegen des
Zugs war nicht moglich, da die DB-Strecke Bremen-Burg-Bremen-Vegesack und
die dort verlaufende Stromzuftihrung durch umgestiirzte Baume unterbrochen
waren. Aus diesem Grund konnte auch eine Diesellok zum Abschleppen den Zug
nicht erreichen.

Wer ist fiir die Kontrolle von Baumen an Gleisanlagen der Deutschen Bahn, der
BSAG, den Autobahnen und Stralen zustandig, wer fiir den Ruickschnitt? In
welchen Abstanden finden diese Kontrollen statt? Welche umweltrechtlichen
Regelungen auf a) Bundesebene und b) Landesebene gelten fiir die Vornahme
von Riickschnitten an den oben genannten Verkehrsinfrastrukturen?

In Deutschland ist die Sicherheit im Eisenbahnbetrieb in § 4 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes (AEG) verankert. Danach miissen Eisenbahninfrastrukturen
und Fahrzeuge den Anforderungen der offentlichen Sicherheit an den Bau zum
Zeitpunkt der Inbetriebnahme und an den Betrieb gentigen. Damit die Eisenbah-
nen in Deutschland ihrer gesetzlichen Verpflichtung entsprechen konnen, miissen
sie ein Sicherheitsmanagement nachweisen bzw. besonders qualifiziertes Personal,
namlich Eisenbahnbetriebsleiter (EBL), vorhalten. Diese EBL sind fiir das Sicher-
heitsmanagement verantwortlich. Sie geniefen gegentiber der Geschaftsfithrung
besondere gesetzlich verankerte Rechte zur Wahrung der Sicherheitsbelange in
Abwagung zu geschaftlichen Interessen.

Die Eisenbahnaufsichtsbehoérden priifen im Rahmen ihrer Téatigkeiten u. a., ob
die Eisenbahnunternehmen der Verpflichtung zur Einrichtung eines Sicherheits-
managementsystems nachkommen und dessen Anforderungen einhalten. Das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) als Eisenbahnaufsichtsbehorde fiir die Eisenbahnen
des Bundes und fiir nicht bundeseigene Eisenbahnen ohne Sitz im Inland nimmt
die Aufgaben der mit europaischem Recht vorgeschriebenen staatlichen Sicher-
heitsbehorde wahr.

Im Rahmen der so festgelegten Zustandigkeiten hat die DB Netz AG folgende
Regelungen zur Vegetationskontrolle im Verlauf ihrer Gleisanlagen erlassen. Dabei
wird zwischen der Riickschnitt- und der Stabilisierungszone unterschieden. Diese
Zonen koénnen auch Grundstiicke Dritter umfassen:

In der Ruckschnittzone ist in beide Richtungen ein mindestens 6 m breiter Streifen,
gemessen von der Gleisachse des aulenliegenden Gleises von geholzartigem Auf-
wuchs, freizuhalten. Dieser Bereich ist fiir die unmittelbare betriebliche Sicherheit
relevant (Lichtraumprofil, Signalsichten, Abstdnde zu Ober- und Freileitungen,
Sicherheitsraume etc.). Ein zugehoriges Praventionsprogramm der DB Netz AG
sorgt nach deren Angaben dafir, dass aus diesem Bereich keine vegetationsbe-
dingten Gefahren drohen.

An die Ruckschnittzone schlie3t sich unmittelbar die Stabilisierungszone an. Sie
ist ein mit Baumen bestandener Bereich, der jahrlich inspiziert wird. Erkannte
Gefahrenbaume (z. B. kranke und tote Baume), die beim Umstiirzen die Strecke
erreichen konnen, werden nach Auskunft der DB Netz AG zeitnah entnommen.

Auf den BAB ist die AM zustandig. Der Baumgutachter der AM begutachtet alle
Bdaume der BAB einmal pro Jahr. In diesem Jahr gab es eine zweite Begehung
zur Begutachtung der Sturmschaden.

Die Zustdandigkeiten der Kontrollpflicht ftir die von der BSAG befahrenen Gleisan-
lagen sind im Infrastrukturvertrag zwischen dem Betrieb gewerblicher Art (BgA)
,Bau und Vermietung von Nahverkehrsanlagen” der Freien Hansestadt Bremen
sowie dem Amt fiir Straen und Verkehr, vertreten durch den Senator fiir Umwelt,
Bau und Verkehr, und der Bremer Strafenbahn AG geregelt.

Kontrollen bei der BSAG finden nach Intervallen statt, mindestens jedoch jahrlich.
In Einzelfdllen werden die Intervalle zustandsbezogen gemall Fachgutachten
verkirzt.



Der Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr hat den Umweltbetrieb Bremen mit der
Kontrolle der Verkehrssicherheit sowie der Pflege und Unterhaltung der Baume
einschlieBlich notwendiger Schnittmafnahmen beauftragt. Dieser Auftrag bezieht
sich auf die Baume in den offentlichen Griinanlagen sowie die Straenbaume
an den StadtstraBen. Grundsatzlich ist der Grundeigentimer fiir Kontrolle und
Ruckschnitt der Baume verantwortlich.

Fir die an kommunalen StraBen befindlichen Baume im Zustandigkeitsbereich
der Stadtgemeinde Bremerhaven ist das Gartenbauamt Bremerhaven zustandig.
Dieses umfasst neben der Pflanzung und Pflege auch die Kontrolle und Beseiti-
gung von potenziellen Gefahrenstellen. Nach extremen Witterungsereignissen
(z. B. Orkane, Eisregen) erfolgtin den betroffenen Bereichen eine Zusatzkontrolle
auf offensichtliche Schaden und Gefahren, z. B. angebrochene/lose Aste oder
Umsturzgefahr.

Auf welchen Streckenabschnitten des OPNV, SPNV, der Autobahnen und StraBen
kam es aufgrund des Sturms zu Storungen? Von wann bis wann dauerten diese
jeweils an?

Auf den StraBlen kam es nur zu kurzen, voriibergehenden Stérungen. Sie sind
nicht erfasst worden und kénnen nicht benannt werden.

Zu den Auswirkungen auf die Streckenabschnitte des straBengebundenen OPNV
und SPNV siehe Antwort zu Frage 8.

Welche Ziige, StraBenbahnen und Busse sind aufgrund des Sturms ausgefallen
bzw. haben sich verspaétet (bitte alle ausgefallenen und verspateten Zige, Stra-
Benbahnen und Busse separat auflisten)?

Die Fragen 7 und 8 werden fiir den Bereich des offentlichen Verkehrs aufgrund
des Sachzusammenhangs zusammenhangend beantwortet:

Eine Auswertung der Storungen des SPNV ist in der beigefligten Anlage darge-
stellt. Die Auswertung basiert auf Informationen, die die SPNV-Unternehmen den
Aufgabentragern zur Verfligung gestellt haben. Die Angaben beziehen sich auf
das Land Bremen. Eine separate Auflistung aller betroffenen Ziige konnte von
der DB AG in der zur Verfligung stehenden Zeit nicht bereitgestellt werden.

Fir den Sturm Xavier am Betriebstag 5. Oktober 2017 konnten von der BSAG
Auswertungen fiir den Bus- und StraBenbahnverkehr durchgefiihrt werden. Ab
13.01 Uhr ergaben sich danach die folgenden Beeintrachtigungen mit einer Dauer
von insgesamt 366 Minuten:

Linie 1: Umgesturzter Baum Erkelenzer Strale und gleichzeitig umgestiirzter
Baum Norderlander Stral3e,

Linie 4: Umgesturzter Baum Robert-Koch-StraB3e und spater umgestiirzter Baum
Daniel-Jacobs-Allee (ab 17.00 Uhr — Dauer 75 Minuten),

Linie 34: Umgestiirzter Baum Osterholzer Landstral3e,

Linien 90 bis 94: Umgesttirzter Baum Grambker Heerstra3e (ab 15.40 Uhr — Dauer
513 Minuten).

Bereits ab ca. 13.30 Uhr kam der Betrieb auf den Linien 1, 4 und 8 quasi zum
Erliegen; um ca. 13.40 Uhr erging die Entscheidung der Betriebsleitstelle, den
Betrieb auf den Linien 1, 4 und 8 voriibergehend einzustellen.

Dartiber hinaus gab es im Zeitraum 13.00 Uhr bis 19.00 Uhr zwei Unfélle auf der
Linie 25 (Storungsdauer je rund 30 Minuten).

Linien 1 und 8 zwischen Westerstrafle und Roland-Center: insgesamt 49 Fahrten
je Richtung ausgefallen.

Linie 1 zwischen Neue Vahr-Std und Bahnhof Mahndorf: insgesamt 36 Fahrten
je Richtung ausgefallen.

Linie 4 zwischen Huckelriede und Arsten: insgesamt 43 Fahrten je Richtung
ausgefallen,

Linie 4 zwischen Horner Miihle und Lilienthal-Falkenberg: insgesamt 13 Fahrten
je Richtung ausgefallen.
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Linien 90 bis 94 zwischen Gropelingen und Bahnhof Burg: insgesamt 50 Fahrten
je Richtung umgeleitet.

Linie 34 zwischen Oberneulander Landstra3e und Miihlenfeldstral3e: insgesamt
18 Fahrten je Richtung unterbrochen.

Eine weitergehende Aufbereitung, auch fir die anderen Sturmereignisse, war in
der zur Verfiigung stehenden Zeit nicht moglich.

Fur welche Strecken wurde aufgrund von Stérungen des SPNV fir Bremen und
Bremerhaven ein Schienenersatzverkehr eingerichtet? Inwiefern hat der Senat Ein-
fluss auf die Ermittlung der benétigten Kapazitat, Festlegung der SEV-Fahrtroute,
Auswahl des Personenbeférderungsunternehmens?

Wird ein Schienenverkehr durch Busse ersetzt, so ist grundsatzlich zwischen
Busnotverkehren und Schienenersatzverkehren zu unterscheiden. Busnotver-
kehr wird dann eingerichtet, wenn wegen nicht vorhersehbarer Zugausfalle
ein vorubergehender Busverkehr notwendig wird. Er muss alle Haltestellen
des ausgefallenen Zuglaufs bedienen. 36 Stunden nach Eintreten des Notfalls
oder der Betriebsstorung gilt der Busnotverkehr als vorhersehbar und damit als
Schienenersatzverkehr. Der geplante Schienenersatzverkehr wird meistens bei
BaumaBnahmen auf einer Bahnstrecke angeboten, aufgrund der Vorlaufzeit kon-
nen dabei auch die entsprechenden Ersatzfahrplane rechtzeitig per Anschldgen,
Tagespresse und Internet kommuniziert sowie die Stationen des Ersatzverkehrs
ausgeschildert werden.

Bei Sturmereignissen wird im Rahmen der Moglichkeiten von den Eisenbahnver-
kehrsunternehmen (EVU) als Sofortmafnahme ein Busnotverkehr eingerichtet.
Die Aufgabentrager sind tber samtliche ErsatzmaBnahmen umfassend zu infor-
mieren. Der Auftragnehmer hat im téaglichen Betriebslagebericht Busnotverkehre
zu dokumentieren. Weiterhin hat der Auftragnehmer den Aufgabentragern re-
gelmaBig im monatlichen Statusbericht samtliche Leistungen im Busnotverkehr
in standardisierter Form zu melden.

Die Ermittlung der benoétigten Kapazitat, die Festlegung der Fahrtroute der Er-
satzverkehre sowie die Auswahl des Personenbeforderungsunternehmens liegen
in der Zustandigkeit des Eisenbahnverkehrsunternehmens.

Eine Ubersicht iiber die im Land Bremen ausgefallenen Ziige des Schienenperso-
nennahverkehrs und die erbrachten Ersatzleistungen ist als Anlage dieser Antwort
beigefigt.

Wie bewertet der Senat den durchgefiihrten Schienenersatzverkehr, insbesondere
zwischen Bremen und Bremerhaven?

Unabhangig von der Verpflichtung der Eisenbahnverkehrsunternehmen, Bus-
notverkehre einzurichten, konnen verschiedene Faktoren dazu fiihren, dass Er-
satzverkehre nicht in dem gebotenen Umfang angeboten werden konnen. Dies
gilt insbesondere dann, wenn wie bei den Sturmereignissen in diesem Jahr alle
Strecken und Eisenbahnverkehrsunternehmen gleichzeitig betroffen sind:

° Busse stehen nicht bzw. nicht in der erforderlichen Anzahl oder Qualitat zur
Verfiigung;
e  Busfahrer stehen nicht zur Verfiigung;

e  StraBlen sind gesperrt oder durch Staus nur verzogert zu passieren.

Unter den gegebenen Randbedingungen bewertet der Senat die durchgefiihrten
Ersatzverkehre zwischen Bremen und Bremerhaven als befriedigend.

Inwiefern kann das Land Bremen die Aufgabentrager des SPNV auf Grundlage
geschlossener Verkehrsvertrage fiir Zugausfalle sanktionieren?

Das Land Bremen ist Aufgabentrager fiir den SPNV in Bremen, im Land Nieder-
sachsen nimmt die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen diese Aufgabe
wahr. Vertragspartner der SPNV-Aufgabentrager sind die Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen. Diese schlieBen wiederum mit den Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men Vertrage Uber die Nutzung der Schieneninfrastruktur ab.

Kommt es durch Stirme zur Sperrungen der Schieneninfrastruktur und in der
Folge zu Zugausféllen, so greifen die folgenden Regelungen:
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e Werden Strecken durch den Infrastrukturbetreiber gesperrt bzw. sind diese
nicht befahrbar, so werden den Eisenbahnverkehrsunternehmen fiir die
in der Folge ausgefallenen Zige keine Infrastrukturnutzungsentgelte in
Rechnung gestellt. In der Folge werden diese Betrage auch den SPNV-
Aufgabentragern nicht in Rechnung gestellt;

e die SPNV-Aufgabentrager zahlen den Eisenbahnverkehrsunternehmen
grundsatzlich keinen Betriebskostenzuschuss fur ausgefallene Ziuge. Wird
jedoch ein Ersatzverkehr mit Bussen angeboten, so wird der entsprechende
Betriebskostenzuschuss gezahlt;

e die SPNV-Aufgabentrager mindern den Zuschuss an die Eisenbahnverkehrs-
unternehmen, wenn der vereinbarte Jahreszielwert fir die Piinktlichkeit
unterschritten wird. Dabei werden auch die Auswirkungen von Stirmen
berticksichtigt.

12. Welche Gesprache haben seitdem zwischen den beteiligten Verkehrsunternehmen
und dem Land Bremen stattgefunden? Wie bewertet der Senat diese Gesprache,
und welche konkreten Ergebnisse fur zukunftige Sturmlagen lassen sich aus
diesen Gesprachen ableiten? Wie will der Senat insgesamt besser auf zukunftige
Sturmlagen reagieren?

Der Senat, die Eisenbahnverkehrsunternehmen und die DB AG stehen in einem
intensiven Austausch, um zukinftig besser auf sogenannte GroBstérungen re-
agieren zu konnen. Oberstes Ziel muss es jedoch sein, die Eisenbahn wieder in
die Lage zu versetzen, auch bei widrigen Witterungsverhaltnissen zuverlassig zu
verkehren.

Bei der DB AG sind die Sturmerfahrungen unmittelbar in ein Sofortprojekt zum
besseren Management von GroBstorungen eingeflossen (Projektbeteiligte neben
DB Regio sind DB Netz, DB Station & Service und andere). In dem Projekt geht
es neben der Erarbeitung von Mafnahmen, die zu deutlichen Verbesserungen in
der Betriebsdurchfithrung bei Grofstorungen beitragen sollen, vor allem auch um
solche, die eine schnelle und verlassliche Kundeninformation sicherstellen sollen.
Das Projekt unterscheidet nach kurzfristigen MaBnahmen, die bereits nach Pro-
jektabschluss in 2017 zeitnah umgesetzt werden sollen, sowie nach MaBnahmen,
die erst in einigen Monaten umgesetzt werden konnen. Zu den Themen der Pro-
jektarbeit gehoren beispielsweise eine verbesserte Kundenkommunikation sowie
eine Reihe von Schnittstellenthemen, z. B. die Optimierung der Betriebskonzepte
im Stérungsfall und des Busnotverkehrs im Rahmen der Zusammenarbeit der
Eisenbahnverkehrsunternehmen.

Dartiber hinaus bietet die DB Netz AG seit kurzem allen Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen die Informationsplattform , Betrieb live” zur Nutzung an. Sie dient der
Verbesserung der Kommunikation zwischen DB Netz und EVUs im Stérungsfall.
Ziele von ,Betrieb live”: Alle Informationen sind gleichzeitig fiir alle Beteiligten
im Betrieb verfuigbar sowie eine zlgige Reisendeninformation und die Wieder-
herstellung von Reisemdoglichkeiten. Die bundesweite Einfithrung der Informati-
onsplattform ist bis Ende dieses Jahres vorgesehen.

Die NordWestBahn hat Beschwerde bei der Bundesnetzagentur wegen des aus
ihrer Sicht mangelhaften Griinschnitts sowie der bevorzugten Behandlung der
Fernverkehrsziige zulasten des Nahverkehrs eingelegt. Mit der DB Netz AG, der
DB Regio AG und den anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen ist sie zu dieser
Thematik im Austausch.

Vor dem Hintergrund der bei den letzten Extremwetterereignissen eingetretenen
Schédden sieht der Senat die Notwendigkeit, sowohl die Anwendung des beste-
henden Regelwerks zur Vegetationskontrolle als auch die Regelungen als solche
einer Uberpriifung zu unterziehen. In diese Uberpriifung ist auch die Herstellung
eines sogenannten V-Profils einzubeziehen. Das V-Profil sieht einen gegentiber der
derzeitigen Regelung erweiterten Freischnitt der Strecke vor, sodass umstiirzende
Baume den Gleisbereich nicht mehr erreichen. Der Senator fiir Umwelt, Bau und
Verkehr wird gegentiber der DB Netz AG, dem niedersachsischen Ministerium
fir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung als auch dem zustandigen
SPNV-Aufgabentrager, der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen, fur die
zugige Umsetzung dieser SchutzmafBnahmen eintreten. Dartiber hinaus hat der
Senat den Ausbau des Netzes der Verkehrsbetriebe Elbe-Weser (EVB) zwischen
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Bremerhaven und Rotenburg (Wiimme) fiir den Bundesverkehrswegeplan (BVWP)
2030 angemeldet, um zusatzliche Kapazitaten fiir Schienenhinterlandverkehre
und Redundanzen im Fall von Baustellen oder Streckenstéorungen zu schaffen.
Diese Strecke wurde in den potenziellen Bedarf des BVWP aufgenommen.



Anlage

Ubersicht {iber Stérungen im SPNV durch Stiirme

Netz Sturmtief Zeitraum Ausfall von Ziigen Ersatz durch Busse Verspatung
Beginn Ende Fahrten Zugkm Fahrten Buskm Ziige

Hanse-Netz Sebastian 13.09.2017 13.09.2017 7 96 0 0 |keine Angabe mdglich
Hanse-Netz Xavier 05.10.2017 09.10.2017 333 4.578 321 4.413  |keine Angabe miglich
Hanse-Netz Herwart 29.10.2017 29.10.2017 51 701 40 550 [keine Angabe mdglich
Heidekreuz Sebastian 13.09.2017 14.09.2017 8 90 3 34 |keine Angabe miglich
Heidekreuz Xavier 05.10.2017 08.10.2017 60 675 49 551 |keine Angabe miglich
Heidekreuz Herwart 29.10.2017 29.10.2017 6 67 2 22  |keine Angabe mdglich
Regio-S-Bahn Sebastian 13.09.2017 14.09.2017 228 3.565 30 325 249
Regio-S-Bahn Xavier 05.10.2017 11.10.2017 1.611 20.205 1.202 11.715 475
Regio-S-Bahn Herwart 29.10.2017 05.11.2017 376 4.589 359 2.574 151
Expresskreuz Sebastian 13.09.2017 14.09.2017 40 404 2 20 103
Expresskreuz Xavier 05.10.2017 11.10.2017 492 6.722 165 2.241 14
Expresskreuz Herwart 29.10.2017 05.11.2017 278 5.594 201 4.560 3
Weser-Elbe Sebastian 13.09.2017 13.09.2017 0 0 0 0 9
Weser-Elbe Xavier 05.10.2017 05.10.2017 11 80 5 41 0
Weser-Elbe Herwart 29.10.2017 05.11.2017 20 168 18 155 5
Weser-Ems Sebastian 13.09.2017 13.09.2017 19 155 0 0 0
Weser-Ems Xavier 05.10.2017 11.10.2017 248 2.061 94 781 3
Weser-Ems Herwart 29.10.2017 29.10.2017 17 142 3 25 0
Summe 3.805 49.892 2.494 28.007 1.012
Ausfall der Ziige auf folgenden Strecken Ersatz durch Busse auf folgenden Strecken
Sturmtief Beginn Ende Laufweg Sturmtief Laufweg

13.09.2017 13.09.2017 Bremen — Bremerhaven Bremen — Bremerhaven

13.09.2017 13.09.2017 Bremen — Hamburg Bremen — Langwedel

13.09.2017 14.09.2017 Bremen — Langwedel/Soltau Sebastian Bremen — Osnabriick
Sebastian 13.09.2017 14.09.2017 Bremen — Verden/Hannover Bremen — Oldenburg

13.09.2017 13.09.2017 Bremen — Osnabriick Bremen — Nordenham

13.09.2017 13.09.2017 Bremen — Oldenburg Bremen — Bremerhaven

13.09.2017 14.09.2017 Bremen — Hude/Nordenham Bremen — Hamburg

05.10.2017 08.10.2017 Bremen — Bremerhaven Bremen — Soltau

05.10.2017 09.10.2017 Bremen — Rotenburg/Hamburg Bremen — Hannover

05.10.2017 08.10.2017 Bremen — Soltau . Bremen — Osnabriick

05.10.2017 06.10.2017 Bremen — Verden raver Bremen — Oldenburg

05.10.2017 09.10.2017 Bremen — Hamburg Bremen — Nordenham
Xavier 05.10.2017 09.10.2017 Bremen — Osnabriick Bremen — Bremen-Farge

05.10.2017 11.10.2017 Bremen — Oldenburg Bremerhaven — Cuxhaven

05.10.2017 11.10.2017 Bremen — Hude/Nordenham Bremerhaven — Buxtehude

05.10.2017 10.10.2017 Bremen — Bremen-Farge Bremen — Bremerhaven

05.10.2017 05.10.2017 Bremerhaven — Cuxhaven Bremen — Hamburg

05.10.2017 05.10.2017 Bremerhaven — Buxtehude Bremen — Uelzen

29.10.2017 06.11.2017 Bremen — Bremerhaven Herwart Bremen — Vechta — Osnabriick

29.10.2017 29.10.2017 Bremen — Hamburg Bremen — Oldenburg

29.10.2017 29.10.2017 Bremen — Uelzen Bremen — Nordenham

29.10.2017 29.10.2017 Bremen — Hannover Bremerhaven — Cuxhaven
Herwart 29.10.2017 29.10.2017 Bremen — Osnabriick Bremerhaven — Buxtehude

29.10.2017 29.10.2017 Bremen — Oldenburg

29.10.2017 29.10.2017 Bremen — Hude/Nordenham

29.10.2017 30.10.2017 Bremen — Bremen-Farge

29.10.2017 29.10.2017 Bremerhaven — Cuxhaven

29.10.2017 29.10.2017 Bremerhaven — Buxtehude




Anmerkungen

° Die Auswertung beruht auf Daten der Eisenbahnverkehrsunternehmen;

e alle Angaben beziehen sich auf Verkehrsleistungen auf dem Gebiet des Landes

Bremen;

e dem Sturmtief Herwart wurden auch die Auswirkungen durch Salznebel zuge-

ordnet;

e unten stehende Ubersicht stellt die betroffenen Teilnetze dar:
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