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Mitteilung des Senats vom 29. Juni 2021

Aufbau der elektrischen Fahrzeugflotten und deren Ladeinfrastruktur im
kommunalen Umfeld"

Die Fraktion der SPD hat unter Drucksache 20/431 S eine Kleine Anfrage zu
obigem Thema an den Senat gerichtet.

Der Senat beantwortet die Kleine Anfrage wie folgt:

1.  Wie sehen die Konzepte zur Elektrifizierung der kommunalen Flotten
und/oder des kommunalen Fuhrparks in Bremen aus? Welche Zeit- und
Realisierungsplanungen liegen dem zugrunde? Wurde hierfiir Férderung
durch einschlagige Programme beantragt?

2. Welche Konzepte verfolgt der Senat fiir den Aufbau einer fiir den eigenen
Flottenbetrieb, an Krankenhdusern, Hochschuleinrichtungen oder sonsti-
gen oOffentlichen Einrichtungen notwendigen Ladeinfrastruktur? Wurde
hierfiir Férderung beantragt?

Die Fragen 1 und 2 werden gemeinsam beantwortet:

Der Senat hat in seiner Sitzung am 31. Marz 2020 die Entwicklung, Imple-
mentierung und kontinuierliche Verstetigung eines nachhaltigen betrieb-
lichen Mobilitdtsmanagements in den mehrheitlichen Beteiligungsge-
sellschaften sowie die Anpassung der bisherigen Dienstwagenregelung
mit privater Nutzung von Dienstwagen beschlossen. Die in der Gesell-
schaft anfallenden Verkehre und Mobilitdatsformen sollen danach ganz-
heitlich und systematisch betrachtet werden. Die Gesellschaften sind
aufgefordert, im Geschaftsjahr 2020 eine Bestandsaufnahme und Analyse
ihrer relevanten Verkehre durchzufiihren und hierauf basierend selbst ein
fir die jeweilige Beteiligungsgesellschaft passgenaues individuelles be-
triebliches Mobilitatskonzept zu erstellen beziehungsweise ihr bestehen-
des Modell vorzustellen. Ein solches Konzept soll die Elemente und
Anreize fokussieren, mit denen in der jeweiligen Beteiligungsgesellschaft
messbare und signifikante Wirkungen erzielt werden kénnen. Das Kon-
zept soll auch eine spezifizierte Wirtschaftlichkeitsbetrachtung zu den ge-
planten MaBnahmen umfassen. Hierbei gilt es die von der Gesellschaft
zum Beispiel definierten CO, Einsparziele auf dem wirtschaftlichsten Weg
zu erreichen. Weitere Einzelheiten sind der Senatsvorlage vom 31. Marz
2020 zu entnehmen.

Im Bereich des OPNV ist vorgesehen, dass die Bremer Straenbahn AG
(BSAG) sukzessive den Busbetrieb auf Elektrofahrzeuge umstellen wird.
Einzelheiten hierzu sind in der laufenden Teilfortschreibung zum Ver-
kehrsentwicklungsplan dargestellt und sind in separaten Vorlagen zu be-
schlieBen. Entsprechende Forderantrage fiir aktuell zu beschaffende
Fahrzeuge und Lade- sowie weitere Betriebshof- und Werkstattinfrastruk-
tur sind gestellt. Mit den weiteren Beschaffungen werden parallel die ent-
sprechenden Forderantrage gestellt werden. Die Mehrkosten der Um-



stellung, die nicht durch Foérderprogramme oder durch die BSAG abge-
deckt werden, werden vorbehaltlich entsprechender Beschliisse in den
kommenden Jahren im Haushalt abzubilden sein.

Wurden oder werden kommunale oder regionale 6ffentliche Ladeinfra-
strukturkonzepte fir den Auf- und Ausbau der lokalen 6ffentlich zugang-
lichen Ladeinfrastruktur erstellt?

a) Wenn ja, welche Flachen sind dafir angedacht, und welche Ladepo-
tenziale werden erwartet?

Die Potenziale fiir Ladeinfrastruktur sind im Masterplan Green City
(https://www.bauumwelt.bremen.de/info/masterplangreencitybreme
n) (Link geprift am 29. Juni 2021) untersucht und dort im Handlungs-
feld 4 dargestellt worden.

Es sind folgende Handlungsfelder identifiziert worden: o6ffentliche
Parkierungsanlagen, Einzelhandel, 6ffentliche Einrichtungen (Arzte-
h&auser, Behorden, Postamter etc.), Sportstatten und Gastronomie und
Wohnquartierslosungen. Dartiber hinaus ist die Elektrifizierung der
Busflotten, der Taxen und Carsharing-Fahrzeuge als Handlungsfelder
beschrieben worden. Daran arbeitet die Senatorin fiir Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau derzeit im
Rahmen des Handlungsfelds Klimaschutz.

Fir eine Aktualisierung und Vertiefung der damaligen Makroanalyse
im Bereich o6ffentlicher Flachen ist ein Projektantrag gestellt worden
(siehe Frage 6).

b) Wie wird das Potenzial fir solarbetriebene Ladeinfrastrukturen einge-
schatzt? Wie wird dabei die Nutzung von Parkflachen, gegebenenfalls
durch Uberdachung, bewertet? Gibt es entsprechende Planungen?

Dazu gab es keine gezielten Untersuchungen in der Stadt Bremen. Die
Errichtung von Solardachern findet im ersten Schritt vor allem seine
Anwendung im Wohnungsbau und Gewerbe.

c) Wurde Férderung fiir den Aufbau einer 6ffentlich zuganglichen Lad-
einfrastruktur beantragt?

Da die Stadt Bremen Ladeinfrastruktur nicht selber betreibt, hat sie
auch keine Foérderung beantragt. Die Senatorin fir Klimaschutz, Um-
welt, Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau hat jedoch alle
Forderaufrufe und die dafiir angesetzten Informationsveranstaltungen
an alle potenziell Interessierten weitergeleitet und Unterstiitzung fir
die Antragstellenden angeboten.

Wurden oder werden kommunale oder regionale 6ffentliche Ladeinfra-
strukturkonzepte erstellt und Forderungen beantragt, die fiir ein Nut-
zer:innen-Netzwerk lokaler Akteur:innen (zum Beispiel kommunale und
gewerbliche Nutzer:innen) angedacht sind?

Es wurde von der Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtent-
wicklung und Wohnungsbau Mitte Mai zum entsprechenden Forderaufruf
des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) ein
Forderantrag fiur die Erstellung eines 6ffentlichen Ladeinfrastrukturkon-
zeptes gestellt. Eine Netzwerkbildung ist in diesem Projektantrag mit ent-
halten.

Dariiber hinaus steht die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitét,
Stadtentwicklung und Wohnungsbau den Dienststellen und Beteiligungs-
gesellschaften bei Beratungsbedarf tiber die Moglichkeiten der Mehrfach-
nutzung von Flotten und Ladeinfrastrukturen zur Verfiigung.

Wurden oder werden Konzepte zur schrittweisen Integration kommunaler
beziehungsweise gewerblicher E-Fahrzeuge in intermodale Verkehrs-
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und Logistikkonzepte und Mobilitatsdienstleistungen erstellt, fir die For-
derung beantragt wird? Gibt es Planungen zum Aufbau solcher Infrastruk-
turen in Gewerbegebieten?

Im Rahmen von Bremens Strategie ,Zukunftsweisender Wirtschaftsstan-
dorte” sind sowohl Elektromobilitat als auch Mobilitatsdienstleistungen
wichtige Bausteine im Hinblick auf multimodale, leistungsfahige und
nachhaltige Logistik- und Mobilitdtslosungen. Konkret werden unter an-
derem folgende Ansatze verfolgt, bei denen jeweils Elektromobilitédt eine
Rolle spielt:

Ladeinfrastruktur: Um die Alltagstauglichkeit der Elektromobilitat zu er-
hohen und die Attraktivitat der Wirtschaftsstandorte langfristig zu sichern,
wird die Stadt Bremen den Aufbau von Ladeinfrastruktur unterstitzend
vorantreiben. Ziel ist, dass die Nutzung von Elektrofahrzeugen und von
mit Wasserstoff angetriebenen Nutzfahrzeugen mindestens ebenso kom-
fortabel moglich ist wie die von Verbrennerfahrzeugen. Erster Schritt ist
ein Aufbaukonzept fiir die Wirtschaftsstandorte, das die Elektromobilitat
in ihrer Gesamtheit betrachtet und konkrete MafBnahmenpakete formu-
liert. Im Blick stehen unter anderem unterschiedliche Ladevarianten, die
Anzahl und Verteilung von Lademoglichkeiten, die Einbindung von lokal
erzeugten erneuerbaren Energien, Leistungskapazitdten der Netze, Be-
treiberstrukturen, die Unterstiitzung von Unternehmen sowie Kommuni-
kationsmafinahmen. Das Aufbaukonzept wird durch die Wirtschafts-
forderung Bremen (WFB) beauftragt. Es wird gepriift, ob hierbei Férderun-
gen in Anspruch genommen werden kénnen.

Logistik: Insgesamt existieren in der Logistik vielfaltige Potenziale zur Re-
duzierung von Verkehren, Kosten und CO,-Emissionen. Um diese zu he-
ben, ist es notwendig, gemeinsam mit den ansassigen Unternehmen ganz
individuell eine Bestandsanalyse vorzunehmen und MaBnahmenpakete zu
erarbeiten. Themen kénnen die Organisation und das Angebot von Stell-
platzen sein, die Bundelung von Verkehren durch Verteilzentren, ein (di-
gitales) Laderampenmanagement, zentrale Energiesdaulen (beispielsweise
fur Kihlaggregate), die Einbindung von Lastenrddern sowie regenerative
Antriebsformen (Elektrisch oder Wasserstoff) und andere. Neben der Her-
stellung von Infrastrukturen geht es damit insbesondere um Verdanderun-
gen in der Organisation von Logistik. Zentraler Hebel hierfiir sind
Informations- und Beratungsangebote sowie Netzwerke, um Unternehmen
fur mogliche MaBnahmen zu sensibilisieren und die Akzeptanz fiir Veran-
derungen zu erhéhen.

Carsharing: Carsharing wird in sehr groBem Umfang insbesondere auch
fur berufliche Fahrten genutzt. Die bremischen Wirtschaftsstandorte sind
im Hinblick auf Carsharing bisher allerdings kaum durch Stationen ange-
bunden. Dies soll sich in Zukunft &ndern. Denn in der mittel- bis langfris-
tigen Betrachtung kann Carsharing fiir die Unternehmen zu einem Mehr-
wert fiihren, indem es eine Reduzierung der eigenen (Leasing-)Fahrzeuge
ermoglicht, wodurch Kosten und Betreuungsaufwand gesenkt werden
konnen. Auch fir die Gebiete stellt Carsharing eine Bereicherung dar,
wenn auf diesem Wege der ruhende Verkehr reduziert wird. Hierbei sollen
auch Elektrofahrzeuge eine Rolle spielen.

Mobilitatsplattformen: Die Mobilitat der Zukunft ist vernetzt und multimo-
dal. Innovative Mobilitatsplattformen kénnen Unternehmen und Quartiere
und sogar ganze Wirtschaftsstandorte dabei unterstiitzen, ein verkehrsmit-
teliibergreifendes Angebot zu bieten, das einen echten Anreiz fiir den
Wechsel zu umweltfreundlichen Verkehrsmitteln ermdéglicht. Die erfolg-
reiche Entwicklung solcher Softwareldésungen, wie beispielsweise in Form
von innovativen Mobilitats-Apps, soll gemeinsam von der Senatorin fiir
Wirtschaft, Arbeit und Europa, der Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau, der WFB und unter enger



Einbindung der stadtischen Mobilitdtsunternehmen wie unter anderem
der Bremer Straenbahn AG (BSAG) und der BREPARK geprift werden.

Ergéanzend hierzu sind aktuell fiir unterschiedliche Wirtschaftsstandorte in
Bremen Umsetzungskonzepte in der Erarbeitung, die unter anderem die
zuvor genannten Themen aufgreifen und diese in konkrete MaBnahmen-
pakete tiberfithren. Hierbei wird auch gepriift, ob und an welchen Stellen
Forderungen in Anspruch genommen werden kénnen.

Dartber hinaus werden im Rahmen des Europdischen Forschungsprojek-
tes ULaaDS (Urban Logistics as an on-Demand Service) in Bremen neue
Logistikkonzepte fir die sogenannte letzte Meile erprobt. In Zusammen-
arbeit mit dem Giiterverkehrszentrum (GVZ) werden gebtiindelte Auslie-
ferungen zu neuen Mikrodepotstandorten in die Innenstadt geliefert. Von
dort werden sie mit speziellen elektrisch unterstiitzten Schwerlastenfahr-
radern weiter verteilt. Der Innovationcharakter liegt in der Biindelung der
Lieferungen zu sogenannten White Label Transporten und der dynami-
schen Anpassung der Depotstandorte. Ziel ist vor allem die Erh6hung der
Auslastung der Fahrzeuge, effizientere Gestaltung der Lieferketten und -
prozesse, Emissionsreduktion, Erhéhung der Sicherheit im StraBenver-
kehr und Staureduktion. Erfolgreiche Businessmodelle sind das Sprung-
brett in eine breite Anwendung dieses Systems.

Fir welche Aufrufe zur Einreichung von Antragen zur Foérderung von
Elektromobilitdat wurden in den vergangenen Jahren Antrage eingereicht?
Wie haufig wurden diese bewilligt?

Projekt Forderlinie Laufzeit Projektvolumen
01.09.18 bis | 4,05 Millionen gesamt/218 000
GreenCharge | 2020 31.08.21 Euro Bremen
ArtForum Interreg 01.09.19 bis | 3,8 Millionen gesamt/663 000
NSR 31.08.22 Euro Bremen
1.9.20 bis 3,15 Millionen gesamt/375 00
UlaaDs H2020 31.08.23 Euro Bremen

Tabelle: bewilligte Projekte

Die Forderrichtlinie Elektromobilitat des BMVI wurde am 14. Dezember
2020 veroffentlicht. Es wurden von der Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und Wohnungsbau im ersten Aufruf am 14.
Februar 2021 ein Antrag (ParQur — Aufbau von Ladeinfrastruktur in Wohn-
quartieren) gestellt. Der Forderaufruf war sehr stark tiberzeichnet und so
ist dieser Antrag in diesem Aufruf nicht bewilligt worden.

Dartuber hinaus sind zwei weitere Antrage beim BMVI fir den Forder-
aufruf Konzepte am 15. Mai 2021 (ALMA - Alternative Antriebe und Mo-
bilitatsangebote fur die Bremer Verwaltung, ELLI — Elektrisches Laden im
offentlichen Raum) gestellt worden.

Die Bewilligungen fur diese Antrage beim BMVI stehen noch aus.

Mit dem Antrag Smart Cities hat Bremen sein Handlungsfeld ,Innenstadt
als Wirtschafts- und Dienstleistungsstandort leistungsfahig gestalten” kon-
kretisiert und wird mit der Entwicklung einer Smart Cities Strategie an
gute Ideen und vorhandene Erfahrungen und Technologien ankntuipfen,
wie smarte Stadtentwicklung, Digital Impact Labs, Digitalassistenz, E-Mo-
bilitat, E-Logistik. Bremen wird damit die Umsetzung und Verstetigung
der MaBnahmen verfolgen. Fiur die Bereiche Einzelhandel, GroBhandel
und Geschaftskunden ist die Optimierung von Lieferungen geplant. Auch
diese soll in Co-Creation durch die WFB entwickelt werden. In der Strate-
giephase (Jahr eins) sollen noch zwei bis drei weitere Projekte oder Ergan-
zungen der genannten MaBnahmen identifiziert werden, fur deren
Konzipierung umfangreichere Vorklarungen erforderlich sind. Damit kon-
nen unter anderem Ideen der Senatorin fur Wissenschaft und Hafen zu
Beitragen aus ,BREMEN.KI - Strategie fur Kinstliche Intelligenz” zur
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Stadtentwicklung und zum autonomen Fahren im Rahmen der Stadt- oder
Hafenlogistik einbezogen werden.

Der Bewerbung Bremens kommt zugute, dass bereits bestehende Smart-
City-Strategien vorhanden sind. Dazu gehoren die Strategien ,Smart Di-
gital Mobil”, Verwaltung 4.1., die Initiative ,Bremen Digital 2019- 2021".
Alle Einzelprogramme finden ihren gemeinsamen Rahmen im Programm
»Zukunft Bremen 2035". Das beantragte Fordervolumen betragt gesamt
fur funf Jahre Laufzeit 11 Millionen Euro.

Wurden oder werden Betriebe dabei unterstiitzt, Forderantrage fir die Er-
stellung von Konzepten der Elektrifizierung der Flotten/des Fuhrparks ein-
zureichen?

Wurden oder werden Betriebe dabei unterstiitzt, Forderantrage fur die Er-
stellung von Konzepten fir den Aufbau einer fiir den Flottenbetrieb not-
wendigen Ladeinfrastruktur inklusive Anpassungen an Betriebshoéfen und
Depots einzureichen?

Die Fragen 7 und 8 werden gemeinsam beantwortet:

Grundsatzlich unterstiitzt die Senatorin fiir Wirtschaft, Arbeit und Europa
Betriebe bei jeder Art von Forderantragen im Rahmen ihrer Méglichkeiten.
In aller Regel besteht diese Unterstiitzung in der Konkretisierung von Pro-
jektideen, der Partnersuche und der politischen Flankierung. Fir Fragen
zu den Fordermodalitaten und den Férderantragen an sich sind jedoch die
jeweils vom Bund beauftragten Projekttrager und genannten Ansprech-
partner zustandig, im diesem Fall der Projekttrager Jilich (PtJ) und die
Programmgesellschaft NOW GmbH. Fur den konkreten Foérderraufruf hat
die Senatorin fiir Wirtschaft, Arbeit und Europa weder Anfragen zur Un-
terstiitzung noch sind ihr anderweitig Betriebe bekannt, die einen Antrag
stellen mochten und auf die sie proaktiv zwecks Unterstiitzung zugehen
konnte oder kann.
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