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Grof3e Anfrage der Fraktionen Biindnis 90/Die Griinen, der SPD und DIE LINKE

Uberwachung des ruhenden Verkehrs: Wie werden Verkehrssicherheit und
Barrierefreiheit in Bremen gesichert?

In vielen Bremer Quartieren ist der StraBenraum durch illegal auf FuBwegen
und in Kreuzungsbereichen abgestellte Fahrzeuge gepragt. Dies schrankt die
Bewegungsfreiheit von Menschen mit Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen ein
und gefahrdet die Verkehrssicherheit von Fulganger:innen und Radfahrer:in-
nen. Das illegale Parken steht damit auch den Zielen der klimafreundlichen
Verkehrswende entgegen. Auch fiir die Sicherheit von Anwohner:innen ist das
Parken in Kreuzungsbereichen und das illegal aufgesetzte Parken eine Gefahr,
weil immer wieder insbesondere Fahrzeuge der Feuerwehr an der Einfahrt in
solche StraBen behindert werden. Auch fir die Fahrzeuge der Miillabfuhr stel-
len die illegal abgestellten Fahrzeuge wiederholt ein Hindernis dar. Sie behin-
dern die Sicht und nehmen o6ffentlichen Raum in Anspruch, der damit den
Menschen nicht mehr zur Verfligung steht, egal ob andere Verkehrsteilneh-
mer:innen oder spielende Kinder.

Die Stadtburgerschaft hat im Herbst 2020 den von der Blrgerinitiative Platz da!
eingebrachten Burgerantrag in veranderter Fassung beschlossen. Darin hat die
Stadtbiirgerschaft den Senat aufgefordert, geltende Parkverbote durchzuset-
zen, mehr Kontrollpersonal einzusetzen und durch konsequentes Abschleppen
den Anteil illegal abgestellter Fahrzeuge zu begrenzen. Erste Schritte diesbe-
zlglich hat der Senat auch bereits umgesetzt und Stellen fiir neues Personal
geschaffen. Zudem gilt seit dem 13. April 2021 ein neuer Abschlepperlass.

Wir fragen den Senat:

1. Wie viele Falle aus den letzten finf Jahren sind dem Senat bekannt, in
denen durch illegales Parken Einsatzkrafte von Feuerwehr und Rettungs-
dienst behindert wurden?

2.  Wie viele Falle aus den letzten funf Jahren sind dem Senat bekannt, in
denen es durch illegales Parken zu Verkehrsunfallen mit Beteiligung von
FuBganger:innen und Radfahrer:innen gekommen ist?

3. In wie vielen StraBlen in der Stadt Bremen sind Nahmobilitat und Barriere-
freiheit durch illegales Parken eingeschrankt, etwa, weil Menschen mit
Rollstuhl oder Kinderwagen den Gehweg nicht nutzen oder sich dort nicht
begegnen konnen? Falls keine genauen Zahlen vorliegen, wie wird der
Anteil beziehungsweise werden die Anteile geschatzt? Welche Quartiere
sind hiervon besonders betroffen?

4. Wie viele der im offentlichen Raum abgestellten Autos parken aktuell
durchschnittlich falsch (auf Gehwegen, in Kreuzungsbereichen und so
weiter)? Auf welche Weise wurden diese Zahlen ermittelt?

5. Falls diese Zahlen noch nicht vorliegen: Fiir wann sind die Erhebungen im
Sinne des ersten Punktes des Platz da!-Beschlusses geplant, wie sollen sie
konkret durchgefiihrt werden und wie kann hierbei eine Aufschliisselung
auch nach Quartieren beziehungsweise Stadtteilen erfolgen?
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Seit dem 13. April gilt in Bremen ein neuer Abschlepperlass. Welche Ver-
anderungen hat dieser fiir die Abschlepppraxis der Ordnungskrafte be-
wirkt?

Welche Gefahren und Beeintrachtigungen sind mit dem aufgesetzten Par-
ken verbunden und nach welchen Maligaben wird es bisher geahndet??

Wie wird nach Kenntnis des Senats die Gefahrensituation durch illegales
Parken fiir Menschen mit Beeintrachtigungen von den fir Menschen mit
Beeintrachtigungen zustandigen Stellen und Organisationen, wie dem
Landesbehindertenbeauftragen, eingeschatzt?

In wie vielen StraBen in Bremen ist das Gehwegparken gemal Zeichen 315
erlaubt? Wie breit sollten Gehweg und Fahrbahn nach geltenden Verwal-
tungsvorschriften und einschlagiger Rechtsprechung sein, damit das Geh-
wegparken zugelassen werden kann, und wie strikt werden diese Vorga-
ben in Bremen beachtet?

Mit welchem Konzept soll der Anteil illegal parkender Fahrzeuge bis Ende
nachsten Jahres dauerhaft mindestens unter 10 Prozent gesenkt werden,
wie im Platz da!-Beschluss der Stadtbiirgerschaft gefordert?

Welche MaBnahmen gehoren zu diesem Konzept und wie ist jeweils der
Umsetzungsstand?

Wie viel Kontrollpersonal ist fir die Umsetzung dieses Konzepts notwen-
dig?

Sieht der Senat in bestimmten Quartieren einen besonders hohen Park-
druck und wenn ja, welche Griinde sieht er hierfur und welche MafBnah-
men beabsichtigt er zur Verbesserung der Situation?

Inwieweit halt der Senat die geplante Novellierung des Stellplatzortsge-
setzes in Form eines Mobilitatsortsgesetzes geeignet, fiir eine Verbesse-
rung der angespannten Mobilitatssituation in belasteten Quartieren zu
sorgen?

Wie viel Kontrollpersonal ist in der Verkehrsiiberwachung derzeit vorhan-
den?

Wo wird dieses Kontrollpersonal derzeit eingesetzt? Bitte nach Stadtteilen
und nach bewirtschafteten und nicht bewirtschafteten Bereichen unter-
scheiden.

Wie viele BuBlgelder wurden in den vergangen drei Jahren jeweils fiir ille-
gal abgestellte Fahrzeuge (auf Gehwegen, in Kreuzungsbereichen), fir
nicht vorhandene Parktickets und aus anderen Griinden verhangt? Bitte
aufgeschliisselt nach Jahren und Tatbestanden.

Wie viele Fahrzeuge wurden in den vergangenen drei Jahren jeweils ab-
geschleppt? Bitte aufgeschliisselt nach Jahren, Stadtteilen und Tatbestan-
den.

Wie viel Kontrollpersonal wird jeweils Ende des Jahres 2021, 2022 und
2023 voraussichtlich erreicht? Wie viele Stellen wurden oder werden in
den Jahren 2021 bis 2023 insgesamt zusatzlich geschaffen?

Zu welchem Zeitpunkt kann die Zahl von 100 Verkehrsiiberwacher:innen,
die nach dem Platz-da!-Beschluss der Stadtbiirgerschaft mindestens anzu-
streben sind, voraussichtlich erreicht werden?

Wie ist der Grad der Refinanzierung des Kontrollpersonals jeweils in Stadt-
teilen mit Bewohnerparken, mit verbreitet illegal aufgesetztem Parken
ohne Bewirtschaftung, und in Stadtteilen, die weder bewirtschaftet wer-
den noch von illegal aufgesetztem Parken gepragt sind?

Was fehlt an technischer Ausristung beim Ordnungsamt, um eine weitge-
hend elektronische und automatisierte Abwicklung der BuBgeldvorgange
zu ermoglichen, wie dies in Bremerhaven bereits praktiziert wird?
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Inwieweit wiirde sich mit einer Umstellung auf das Bremerhavener Ver-
fahren die Refinanzierungsquote verbessern?

Philipp Bruck, Ralph Saxe, Mustafa Oztiirk, Bjérn Fecker
und Fraktion Bundnis 90/Die Grinen

Kevin Lenkeit, Arno Gottschalk, Anja Schiemann,
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Ralf Schumann, Ingo Tebje, Sofia Leonidakis und
Fraktion DIE LINKE



