BREMISCHE BURGERSCHAFT Drucksache 20/882 S

Stadtbiirgerschaft (zu Drs. 20/845 S)
20. Wahlperiode 18.04.23

Mitteilung des Senats vom 18. April 2023

Wie haben sich die Unfallzahlen von und mit Radfahrerinnen und Radfahrern und
damit zusammenhdngende Verkehrsverst63e in Bremen entwickelt?

Die Fraktion der FDP hat unter Drucksache 20/845 S eine Kleine Anfrage zu
obigem Thema an den Senat gerichtet.

Der Senat beantwortet die vorgenannte Kleine Anfrage wie folgt:

1.  Wie hat sich die Zahl, der von Radfahrerinnen und Radfahrern verursach-
ten Unfalle seit 2019 in der Stadtgemeinde Bremen entwickelt? (Bitte jah-
resweise getrennt aufschliisseln.)

Die Antwort zu Frage 1 wird in Frage 2 zusammenfassend beantwortet.

2.  Wie hat sich die Zahl der bei von Radfahrerinnen und Radfahrern verur-
sachten Unfalle mit

a) leichtverletzten Personen,
b) schwerverletzten Personen,
c) getoteten Personen

seit 2019 in der Stadtgemeinde Bremen entwickelt? (Bitte jahresweise ge-
trennt aufschliisseln.)

Aus der folgenden Tabelle ergeben sich die Zahlen der von Radfahrenden
verursachten Unfélle insgesamt und mit leichtverletzten, schwerverletzten
und getoteten Personen in dieser Zielgruppe seit 2019:

2019 2020 2021 2022
;/:Sréll{rtlel}tlrsunfalle (im folgenden VU) 628 635 525 615
Mit Leichtverletzten 277 251 224 260
Mit Schwerverletzten 54 61 57 55
Mit Todesopfern 3 1 2 1

3. Welches waren seit 2019 die zehn haufigsten Ursachen bei von Radfahre-
rinnen und Radfahrern in der Stadtgemeinde Bremen verursachten Ver-
kehrsunfallen? (Bitte jahresweise getrennt aufschliisseln und jeweils die
Haufigkeit der verschiedenen Ursachen angeben.)

In der nachfolgenden Tabelle sind die haufigsten Unfallursachen bei Rad-
fahrenden, die als Unfallverursacher verzeichnet wurden, nach Jahren auf-
geschlusselt:



Ursachen nach dem Ursachverzeichnis 2019 |2020 |2021 2022

Abstand 68 102 60 97

Rotlicht missachtet 41 38 26 53

Fehler beim Einfahren in den FlieBverkehr 53 28 31 49

anderer StraBenteile (Gehweg/Radweq)

Alkohol 56 51 45 40
falsches Verhalten gegentiiber zu Full gehen- 19 8 4 32
den

VerstoB3 gegen das Rechtsfahrgebot 21 16 15 20
nicht angepasste Geschwindigkeit 31 16 13 20
Nichtbeachten der Regel ,Rechts vor Links” |21 22 26 20
verbotswidrige Benutzung der Fahrbahn o-

der 34 17 15 17

Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden
Verkehrszeichen

18 10 16 15

4, Wie hat sich die Zahl von Unfallen mit Pedelecs entwickelt?

a)

b)

Welchen Anteil hatten jeweils leichte, schwere und tédliche Unfalle
von Pedelecs an den Unfédllen von und mit Radfahrerinnen und Rad-
fahrern seit 2019?

Bei einem Pedelec (Pedal Electric Cycle) muss der Fahrende noch
selbst treten. Er bekommt dabei lediglich Unterstiitzung von einem
Motor. Die elektrische Motorunterstiitzung reicht bis maximal 250
Watt wahrend des Tretens und nur bis zu einer Geschwindigkeit von
25 km/h. Schneller kann der Pedelecfahrende nur werden, wenn er
mit seiner eigenen Kraftanstrengung eine hohere Geschwindigkeit er-
reicht. Rechtlich gesehen ist das Pedelec einem Fahrrad gleichgestellt.
Pedelecfahrende benétigen weder ein Versicherungskennzeichen
noch eine Zulassung oder einen Fiithrerschein. AuBBerdem besteht fur
die Fahrenden keine Helmpflicht oder Altersbeschrankung.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Verkehrsunfallgesamtzah-
len dieser Gruppe, die Differenzierung der Pedelecs mit den jeweili-
gen Verletzungsfolgen aller dargestellt:

2019 2020 2021 2022
VU gesamt 1492 1 377 1194 1413
Fahrrad 1 367 1213 1056 |1212
Pedelec (maximal 25 km/h) 125 164 138 201
dabei
insgesamt leichtverletzt 982 855 779 920
leichtverletzte Pedelecfahrende |82 114 84 138
insgesamt schwerverletzt 122 144 99 117
schwerverletzte Pedelecfahrende | 21 22 23 20
insgesamt getotet 3 3 3
getotete Pedelecfahrende 0 1 0

Wer war dabei jeweils Unfallgegnerin oder Unfallgegner?

Haufigste Unfallgegner:innen waren Pkw, gefolgt von anderen Rad-
fahrenden. Die Differenz zu den VU-Zahlen ,Pedelecbeteiligung”
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ergibt sich aus den , Alleinunfédllen Pedelec” und den unbekannten
Fahrzeugen bei einer Verkehrsunfallflucht.

2019 2020 2021 2022
Pkw 56 67 63 92
Radfahrende 17 26 20 22
FuBganger:innen 5 9 8 7
Lkw 6 10 2 12
Busse 1 0 0 2
motorisierte Zweirader 0 1 1 3
andere Fahrzeuge 3 2 1 2

c) Was waren die zehn héaufigsten Unfallursachen?
Nachfolgend werden die haufigsten Unfallursachen, an denen Rad-
fahrende und Pedelecfahrende beteiligt waren, mit jeweiligen prozen-
tualem Anteil dargestellt:
Ursachen nach dem Ursachenverzeichnis Anzahl Prozent
Fehler beim Abbiegen nach rechts 715 11 %
Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden Ver- 587 9 %
kehrszeichen
Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr 553 8 %
(Grundsttick, beim Anfahren)
Ungentigender Sicherheitsabstand 456 7 %
Fehler beim Abbiegen nach links 352 5%
Missachtung der Verkehrsregelung durch Polizei- 258 4 %
beamte oder Lichtzeichen
Verbotswidrige Benutzung der Fahrbahn oder an- 227 3%
derer StraBenteile (zum Beispiel Gehweg, Radweg)
Alkoholeinfluss 211 3 %
Nichtbeachten der Regel ,Rechts vor Links*” 165 2%
Verkehrswidriges Verhalten beim Ein- oder Aus- 164 2%
steigen oder Be- oder Entladen
Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer 1912 28 %

Die Ursache , andere Fehler beim Fahrzeugfihrer” wird immer dann
gewahlt, wenn eine eindeutigere Zuordnung nicht oder nur erschwert
moglich ist. Insofern hat diese Unfallursache den hochsten prozentu-
alen Anteil, ist jedoch am wenigsten aussagekraftig.

Wie hat sich im abgefragten Zeitraum die Zahl und der Anteil von Pe-
delecs in der Stadtgemeinde Bremen entwickelt?

Der Marktanteil von Pedelecs hat bundesweit in den letzten Jahren
erheblich zugenommen. Laut Pressemitteilung des Zweirad-Industrie-
Verbandes ZIV gab es in Deutschland im Jahr 2021 81,0 Millionen
Fahrrader und 8,5 Millionen Pedelecs. Dabei wird nicht unterschieden
zwischen den langsameren Pedelecs und den schnelleren E-Bikes. Es
wurden in Deutschland 4,7 Millionen Fahrrader verkauft, davon 2,0
Millionen elektrisch unterstitzte, also 43 Prozent. Inzwischen geht
man davon aus, dass es bei rund 41,0 Millionen privaten Haushalten
in Deutschland etwa 7,2 Millionen Pedelecs gibt.

Der Radverkehrsbericht der Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mo-
bilitat und Stadtentwicklung von 2021 fihrt fiur Bremen aus, dass in
2018 auf 1 000 Haushalte 1 050 konventionelle und 76 Elektrofahrra-
der kamen. Bei circa 270 000 Haushalten kann man von rund 30 000
Pedelecs ausgehen. Da sie haufiger und fir langere Strecken genutzt
werden, liegt ihr Anteil am Fahrradverkehrsaufkommen deutlich iiber
ihrem statistischen Anteil.




Wie hat sich die Zahl von Unfédllen mit E-Bikes entwickelt?

In der polizeilichen Statistik werden E-Bikes als Kraftfahrzeuge gefiihrt
und nicht naher ausgewiesen. Eine differenzierte Auswertung und die Be-
antwortung der Fragen 5 a) bis c) ist deshalb nicht mdéglich.

a) Welchen Anteil hatten jeweils leichte, schwere und tédliche Unfélle
von E-Bikes an den Unfédllen von und mit Radfahrerinnen und Rad-
fahrern seit 2019?

b) Wer war dabei jeweils Unfallgegnerin oder Unfallgegner?
c) Was waren die zehn héaufigsten Unfallursachen?

d) Wie hat sich im abgefragten Zeitraum die Zahl und der Anteil von E-
Bikes in der Stadtgemeinde Bremen entwickelt?

Fahrrader mit elektrischer Antriebsunterstiitzung bis 25 km/h (Pede-
lecs) werden in Marktentwicklungsstatistiken nicht konsequent un-
terschieden von sogenannten E-Bikes, die bis 45 km/h fahren.
Letztere miussen ein kleines Versicherungskennzeichen wie Mofas
tragen, mit Helm und nicht auf Fahrradwegen genutzt werden. Auf-
grund dieser einschrankenden Randbedingungen spielt das Markt-
segment eine geringe Rolle von unter 1 Prozent. Fiir Bremen liegen
keine gesonderten Zahlen vor.

Wie haufig hat es seit 2019 Unfélle zwischen Radfahrerinnen und Radfah-
rern mit Bussen und StraBenbahnen gegeben (zum Beispiel angefahrene
Personen, Verletzungen von Fahrgéasten durch Vollbremsung eines Busses
etc.)?

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Anzahl der Verkehrsunfalle zwischen
Radfahrenden und Bussen sowie Radfahrenden und StraBenbahnen. Im
Rahmen dieser Unfallsituationen sind Radfahrende und die benannten Un-
fallgegner (StraBenbahn/Bus) unmittelbar beteiligt. Im Jahr 2021 stiirzte
eine Person im Bus, nachdem dieser aufgrund eines Unfalles mit einem
Radfahrenden eine Vollbremsung einleitete.

2019 2020 2021 2022
Stralenbahn 8 10 11 26
Bus 12 7 8 12

Wie hat sich die Zahl der folgenden, von Radfahrerinnen und Radfahrern
begangenen Verkehrsverstofe seit 2019 in der Stadtgemeinde Bremen
entwickelt? (Bitte jeweils die Zahlen fir die einzelnen Tatbestandskatego-
rien [zum Beispiel Trunkenheit, iberhohte Geschwindigkeit zum Beispiel
in FuBgdngerzonen, Nutzung eines Mobiltelefons, Gehwegbefahren, feh-
lende Beleuchtung, etc.] jahresweise getrennt aufschlisseln.)

Bei Radfahrenden gibt es keinen Tatbestand , Trunkenheit”, der im BuB-
geldbereich verwarnt werden koénnte. Radfahrende konnen unter dem
Einfluss von Alkohol oder sonstiger berauschender Mittel nur belangt wer-
den, wenn eine Blutalkoholkonzentration von 1,6 Promille als absolute
Fahruntiichtigkeit oder eine Blutalkoholkonzentration von 0,3 Promille mit
Ausfallerscheinungen oder der Einfluss durch andere berauschende Mittel
mit Ausfallerscheinungen im Blut nachgewiesen wird. Dabei handelt es
sich dann immer um eine Straftat. Eine Ordnungswidrigkeit im Sinne des
§ 24a StVG kann nur von Kraftfahrzeugfiihrenden begangen werden.

Aufgrund der Umsetzung der datenschutzrechtlichen Vorgaben aus dem
BremPolG und der damit verbundenen Léschung von Vorgangen kann die
Vollstandigkeit der aufgefiihrten Daten aus der Eingangsstatistik (VBS
@rtus) insbesondere fiir das Jahr 2019 nicht gewdhrleistet werden.



Sache/VG Art. 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | Gesamtergebnis

Vorgange nach § 316 StGB
mit erfasster Sache ,Fahr-
rad" oder in Zusammen-
hang mit Fahrradern

36 87 111 90 324

Berichtswesen 2 2
Straftat 3 39 53 46 141
Unfall - leicht - 18 22 26 20 86
Unfall — schwer - 13 3 5 4 25
Verkehrsunfall 2 23 25 20 70

Ebenfalls nicht vorhanden ist ein Tatbestand, der etwa die tiberhohte oder nicht
angepasste Geschwindigkeit bei Radfahrenden in FuBgangerzonen oder ande-
ren verkehrsberuhigten Bereichen vorsieht. Hier konnte hochstens ein Versto3
nach § 1 Absatz 2 StraBenverkehrsordnung (StVO) verfolgt werden (,Sie be-
lastigten oder gefahrdeten durch Aufler-Acht-Lassen der im Stralenverkehr er-
forderlichen Sorgfalt Andere mehr als nach den Umstanden unvermeidbar”).
Insofern konnen hierzu keine Zahlen mitgeteilt werden.

VerkehrsverstoBe, wie die unrechtmaBige Benutzung des Mobiltelefons, des
Gehweges oder die fehlende Beleuchtung sowie andere Verstofe im Zusam-
menhang mit Radfahrenden, ergeben sich aus der nachfolgenden Tabelle. Es
handelt sich hierbei um einen Auszug des bundeseinheitlichen Tatbestandska-
taloges. Es wurden die einschlagigen VerstoBe ermittelt. Insofern sind die aus-
gewahlten Tatbestande nicht abschlieBend.

Tb.-Nr. Euro 2019 2020 2021 2022

141606 Sie gefahrdeten als Radfahrerin | 30 0 0 0 0

einem Fulgangerbereich (Zei-
chen 239/242.1, 242.2), in dem
Fahrzeugverkehr zugelassen
war, einen Fullganger.

141169 Sie befuhren als Radfahrer den 25 147 159 308 255

<Gehweg/Gehweg eines ge-
trennten Rad—und Gehwegs/Be-
reich einer Fulgangerzone>
obwohl dies durch Zusatzzeichen
<239/241/242.1< gesperrt war.

141170 - mit Behinderung 30 0 0 0 1
141171 - mit Gefahrdung 35 1 0 1 12
141172 - es kam zum Unfall 40 0 0 0 0
123172 Sie benutzten als Radfahrer ein 55 235 359 456 391

elektronisches Gerat, das der
Kommunikation, Information o-
der Organisation dient oder zu
dienen bestimmt ist, in vor-
schriftswidriger Weise

123630 - mit Gefadhrdung 75 2 1 0

123631 - Es kam zum Unfall 100 1 2 1 6

123006 Sie fuhren freihandig. 5 10 19 7 11

123000 Sie hangten sich an ein fahren- 5 0 0 0 0
des Fahrzeug.

364100 Sie fiihrten ein Fahrrad unter 15 22 47 18 19

Versto3 gegen eine Vorschrift
uber die Einrichtung von Schall-
zeichen.




Tb.-Nr.

Euro

2019

2020

2021

2022

365000

Sie fihrten ein Fahrrad, obwohl
die bremstechnischen Einrichtun-
gen nicht den Vorschriften ent-
sprachen.

10

14

22

13

367100

Sie nahmen das Fahrrad in Be-
trieb, obwohl die lichttechni-
schen Einrichtungen nicht den
Vorschriften entsprachen.

20

114

189

94

98

121000

Sie beférderten auf einem Fahr-
rad eine Person, obwohl dies
nicht zur Personenbeférderung
gebaut oder eingerichtet ist.

121160

Sie beforderten auf einem einsit-
zigen Fahrrad eine Person, die
das siebente Lebensjahr bereits
vollendet hatte.

121166

Sie beforderten auf dem Fahrrad
ein Kind, obwohl die Sicherheits-
vorrichtungen nicht vorhanden
waren.

121182

Sie beforderten hinter einem
Fahrrad in einem Anhanger, der
zur Beforderung von Kindern
eingerichtet ist, mehr als zwei
Kinder.

121186

Sie beforderten hinter einem
Fahrrad in einem Anhanger, der
zur Beforderung von Kindern
eingerichtet ist, eine Person, die
das siebte Lebensjahr bereits
vollendet hatte.

109177

Sie uberquerten als Radfahrer
nach einer Kreuzung oder Ein-
mundung die Fahrbahn und be-
achteten dabei nicht den
Fahrzeugverkehr.

15

109178

- Mit Behinderung

20

109179

- Mit Gefahrdung

25

109180

- Mit Unfall

30

109183

Sie bogen als Radfahrer nach
links ab, ohne der Radverkehrs-
fihrung im Kreuzungs- oder Ein-
miindungsbereich zu folgen.

15

S| N O] ©

S| | O ©

o O O ©

S| wW| o] ©

109184

- Mit Behinderung

20

109185

- Mit Gefahrdung

25

109186

- Es kam zum Unfall

30

121182

Sie beférderten hinter einem
Fahrrad in einem Anhéanger, der
zur Beforderung von Kindern
eingerichtet ist, mehr als zwei
Kinder.
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121186

Sie befoérderten hinter einem
Fahrrad in einem Anhéanger, der
zur Beforderung von Kinder ein-
gerichtet ist, eine Person, die das
siebente Lebensjahr vollendet
hatte.




Tb.-Nr. Euro 2019 2020 2021 2022
141187 Sie beachteten als Radfahrer 20 0 1 1 4
nicht das bestehende Verbot der
Einfahrt (Zeichen 267).
141188 - Mit Behinderung 25 0 0 0 0
141189 - Mit Gefdahrdung 30 0 0 0 0
141190 - Es kam zum Unfall. 35 1 0 0 0
141446 Sie benutzten nicht den vorhan- 20 1 2 2 0
denen Radweg (Zeichen
237/240/241), obwohl dieser fiir
Ihre Fahrtrichtung gekennzeich-
net war.
141447 - Mit Behinderung 25 0 0 0 0
141448 - Mit Gefahrdung 30 0 0 0 0
141449 - Es kam zum Unfall. 35 3 1 0 0
102142 Sie missachteten als Radfahrer 15 0 0 1 0
das Rechtsfahrgebot, indem Sie
den markierten Schutzstreifen
nicht benutzten.
102143 - Mit Behinderung 20 0 0 1 0
102144 - Mit Gefdahrdung 25 0 0 0 0
102145 - Es kam zum Unfall. 30 0 0 0 0
Tb.-Nr. Euro 2019 2020 2021 2022
102167 Sie fuhren als Radfahrer/Mo- 20 0 0 0 0
fafahrer nebeneinander und be-
hinderten dadurch Andere.
102168 - Mit Gefdhrdung 25 0 0
102169 - Es kam zum Unfall. 30
102173 Sie befuhren den Radweg in 20 29 24 64 61
nicht zulassiger Richtung, ob-
wohl ein Radweg oder Seiten-
streifen in zuldssiger Richtung
vorhanden war.
102174 - Mit Behinderung 25
102175 - Mit Gefdhrdung 30
102176 - Es kam zum Unfall. 35 50 40 37 41
102180 Sie benutzten als Radfahrer vor- 20 0 0 0 0
schriftswidrig den rechten Sei-
tenstreifen, obwohl ein Radweg
vorhanden war, und behindert-
endadurch Andere.
102181 - Mit Gefahrdung 25 0 0 0 0
102182 - Es kam zum Unfall. 30 0 0 0 0
137612 Sie missachteten als Radfahrer 60 165 168 153 192
das Rotlicht der Lichtzeichenan-
lage.
137613 Sie missachteten als Radfahrer 100 2 1 4 1
das Rotlicht der Lichtzeichenan-
lage und gefahrdeten dadurch
Andere.
137614 - Es kam zum Unfall 120 23 22 22 24




Tb.-Nr. Euro 2019 2020 2021 2022
137624 Sie missachteten als Radfahrer 100 145 187 330 395
das Rotlicht der Lichtzeichenan-
lage. Die Rotphase dauerte lan-
ger als 1 Sekunde an.
137625 - Mit Gefahrdung 160
137626 - Es kam zum Unfall 180
137642 Sie missachteten als Radfahrer 60
das Dauerlichtzeichen ,rot ge-
kreuzte Schragbalken":
141149 Sie folgten als Radfahrer nicht 20 1 0 0 0
der durch Zeichen <215/220) vor-
geschriebene Fahrtrichtung.
141150 - Mit Behinderung 25
141151 - Mit Gefahrdung 30 0 0 0 0
141152 - Es kam zum Unfall 35
8. Wie hat sich seit 2019 in der Stadtgemeinde Bremen die Anzahl der bei der

Polizei registrierten Verkehrsunfalle mit unerlaubtem Entfernen von der
Unfallstelle (Fahrerflucht), bei denen Radfahrerinnen und Radfahrern als
Hauptverursachende registriert wurden, entwickelt? (Bitte jahresweise
aufschlisseln.)

Die folgende Tabelle zeigt die Falle des unerlaubten Entfernens vom Un-
fallort insgesamt und die der Radfahrenden, sofern sie einen Verkehrsun-
fall verursacht haben.

Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort 2019 2020 2021 2022
Gesamt 5134 4540 4619 4621
Radfahrende als Verursachende 93 101 80 105

9.

Wie hat sich der Personalbestand der Fahrradstaffel der Polizei seit 2019
entwickelt? Bitte die Zahl der Stellen, der Personen, des Vollzeitaquiva-
lents (VZA) und der Vakanzen jeweils zu den Stichtagen 1. Januar und
1. Juli angeben. (Bitte jahresweise getrennt aufschliisseln.)

Die Polizei Bremen fiihrt im Rahmen der Verkehrsstrategie der Polizei Bre-
men wiederkehrend und wahrnehmbar Fahrradstreifen durch.

Fur diesen Zweck wurde die technische Einsatzeinheit der Abteilung Be-
reitschaftspolizei der Direktion Einsatz mit sechs S-Pedelecs und 14 Ein-
zeldienstausristungen ausgestattet, die eine witterungsabhédngige Ein-
satzwahrnehmung im Sommer sowie in den milderen Zeiten im Frithling
und im Herbst zulassen. 14 Mitarbeitende sind fir die Durchfithrung spe-
zialisierter Fahrradstreifen vorgesehen. Grundsatzlich wurden die Schwer-
punktmaBnahmen an Wochentagen im Rahmen der Frith- und Spat-
dienste, in einem Zeitfenster zwischen 8 und 20 Uhr, durchgefiihrt.

Fahrradstreifen 2019 2020 2021 2022

Anzahl Einsatzkrafte 0 0 14 14

10. Wie hat sich die Zahl, der von der Fahrradstaffel der Polizei durchgefiihr-

ten Kontrollen in Bezug auf den Radverkehr entwickelt, wie viele VerstoBe
wurden dabei insgesamt festgestellt, wie viele dieser VerstoBe lagen im
BuBgeld- und im Verwarnungsgeldbereich, und wie viele Fahrradmangel-
meldungen wurden daraus gefertigt? (Bitte jahresweise aufschlisseln.)

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Anzahl der kontrollierten Personen, die
gefertigten Strafanzeigen und Ordnungswidrigkeiten sowie Verwarnun-
gen durch die spezialisierten Fahrradstreifen der technischen Einsatzein-
heit.




Die Unterteilung der Verwarnungen im BuBigeld- und im Verwarnungs-
geldbereich sowie die Anzahl der ausgestellten Mangelkarten werden sta-
tistisch nicht erfasst und lassen sich somit nicht valide abbilden.

Jahr Anzahl Perso- Anzahl] Straf- Anzahl Owi Anzahl Owi
nen anzeigen (BuBgeld) (Verwarnun-
gen)
2021 349 3 459 166
2022 397 20 381 125
11. Wie hat sich die Zahl, der von den Polizeikommissariaten seit 2019 in der

Stadtgemeinde Bremen durchgefihrten Kontrollen in Bezug auf den Rad-
verkehr entwickelt, wie viele Verstofe wurden dabei insgesamt festge-
stellt, wie viele dieser VerstoBe lagen im BuBlgeld- und im Verwarnungs-
geldbereich, und wie viele Fahrradmangelmeldungen wurden daraus ge-
fertigt? (Bitte jahresweise aufschlisseln.)

Die Tabelle zeigt die Anzahl der kontrollierten Personen, der gefertigten
Strafanzeigen und Ordnungswidrigkeiten sowie Verwarnungen in Bezug
auf den Radverkehr durch die Einsatzkrafte der regionalen Polizeikommis-
sariate. Die Unterteilung der Verwarnungen im Bufigeld- und im Verwar-
nungsgeldbereich sowie die Anzahl der ausgestellten Mangelkarten
werden statistisch nicht erfasst und lassen sich somit nicht valide abbilden.

Jahr Anzahl Perso- | Anzahl Straf- Anzahl Owi Anzahl Owi

nen anzeigen (BuBgeld) (Verwarnun-
gen)

2019 353 0 27 151

2020 523 1 82 79

2021 1409 6 494 720

2022 1888 23 680 469

12. Wie hat sich die Zahl der von der Polizei durchgefiihrten repressiven

13.

Schwerpunkteinsatze seit 2019 entwickelt, und welche Schwerpunkte
wurden dabei jeweils verfolgt? (Bitte jahresweise getrennt aufschliisseln.)

Eine Auswertung aller repressiver SchwerpunktmaBnahmen im Strafen-
verkehr ist aufgrund einer fehlenden statistischen Erfassung nicht méglich.
Vorrangig wurden bei allgemeinen Verkehrskontrollen die Schwerpunkte
bei Geschwindigkeit, Abstand, Ablenkung, Radfahrende, E-Mobilitat so-
wie Drogen im StraBenverkehr gesetzt.

Wie haben sich Art und Umfang der von der Polizei 2019 in der Stadtge-
meinde Bremen durchgefiihrten verkehrserzieherischen PraventionsmaB-
nahmen in Bezug auf den Radverkehr entwickelt? Welche weiteren Trager
waren seit 2019 in der Stadtgemeinde Bremen bei praventiven MaBnah-
men im Radverkehr wie beteiligt?

Die Polizei Bremen verfolgte in den letzten Jahren folgende, verkehrspra-
ventive Schwerpunkte:

— Durchfiihrung von Verkehrskontrollen

— Vortrage online und in Prasenz (zum Beispiel ,Sicher und mobil im
Alter”, ,Sicher unterwegs mit dem Fahrrad/Pedelec”, ,Sicher unter-
wegs mit dem Fahrrad/Pedelec im Winter")

— Durchfiithrung der Radfahrausbildung an und in Kooperation mit den
Schulen

— Fahrradintensivtraining fir Grundschiiler:innen in Zusammenarbeit
mit ,Aber sicher!”

— Teilnahme an sogenannten Sicherheitstagen bei Firmen/Kooperati-
onspartnern



14.

— Informationsstdande auf Messen
— Einsatz der mobilen Praventions-Puppenbiihne

— Anlassbezogene, praventive Offentlichkeitsarbeit, insbesondere tiber
die Social-Media-Kandle der Polizei Bremen sowie unter Einbezie-
hung von Zeitung, Radio und TV.

Seit 2019 fihrt die Polizei Bremen zudem praventive Mafinahmen in Ko-
operation mit der Verkehrswacht, dem Allgemeiner Deutscher Automobil-
Club (ADAC), dem Allgemeiner Deutscher Fahrradclub (ADFC) und dem
Deutschen Verkehrssicherheitsrat (DVR) durch.

Insgesamt konnten allerdings pandemiebedingt weniger Kontrollen bezie-
hungsweise Veranstaltungen in Prasenz durchgefihrt werden.

Die Teilnahme an Veranstaltungen fand in den Stadtteilen fur Stadtteil-
quartiere, Birger:innenburos, Einkaufszentren (zum Beispiel Tag des
Fahrrades, Tag der Sicherheit, Sicherheit durch Sichtbarkeit) und auch fiir
Kleingruppen im Rahmen von zum Beispiel Gemeindetreffen/Senior:in-
nentreffen auf Nachfrage statt. Zusdatzlich wurden Onlinevortrage zu den
Schwerpunktthemen angeboten.

Die Radfahrausbildung in den Grundschulen und die alljahrlichen Schul-
anfangsaktionen mit den darauffolgenden Kontrollen von verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden wurden in Kooperation mit dem ADAC durchge-
fihrt. Einzelne Schulen organisierten Aktionstage zur Verkehrspravention
»Sicherer Schulweg"” unter Beteiligung der Polizei Bremen.

Jahreszeitenunabhangig befinden sich im gesamten Stadtgebiet Banner
mit praventiven Verkehrsbotschaften.

Die Polizei Bremen initiiert regelmaBig SchwerpunktmaBnahmen mit den
Themenschwerpunkten ,verkehrssicheres Fahrrad” oder ,Sichtbarkeit”
sowie anlassbezogene Verkehrskontrollen. So wurde beispielsweise im
Herbst 2021 eine groBl angelegte Kontrolle von Radfahrenden zum Thema
+Sicherheit durch Sichtbarkeit” mit Studierenden der Polizei Bremen
durchgefiihrt.

Wie hat sich die Zahl der abgeschlossenen Ordnungswidrigkeitsverfahren
aufgrund von VerkehrsverstoBen von Radfahrerinnen und Radfahrern seit
2019 entwickelt? (Bitte jahresweise getrennt aufschliisseln.)

In der folgenden Tabelle sind die abgeschlossenen Ordnungswidrigkeits-
verfahren auf Grundlage der in Frage 7 dargestellten Versto3e dargestellt.
Die Vorgange sind nicht zwangsldufig im selben Jahr eingegangen, so-
dass Uberhdnge aus den Vorjahren zu beriicksichtigen sind.

Tb.- Euro 2019 2020 2021 2022
Nr.
141606 | Sie gefahrdeten als Radfahrerin | 30 0 0 0 0
einem FuBlgangerbereich (Zei-
chen 239/242.1, 242.2), in dem
Fahrzeugverkehr zugelassen
war, einen FuBlganger.
141169 | Sie befuhren als Radfahrer den 25 142 146 291 266
<Gehweg/Gehweg eines ge-
trennten Rad—und Gehwegs/Be-
reich einer Fulgangerzone>
obwohl dies durch Zusatzzeichen
<239/241/242.1< gesperrt war.
141170 | - mit Behinderung 30 0 0 0 1
141171 | - mit Gefadhrdung 35 0 1 0 11
141172 | - es kam zum Unfall 40 0 0 0 0
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Tb.-
Nr.

Euro

2019

2020

2021

2022

123172

Sie benutzten als Radfahrer ein
elektronisches Gerat, das der
Kommunikation, Information o-
der Organisation dient oder zu
dienen bestimmt ist, in vor-
schriftswidriger Weise

55

238

330

396

451

123630

- mit Gefahrdung

75

123631

- Es kam zum Unfall

100

123006

Sie fuhren freihandig.

10

15

14

123000

Sie hangten sich an ein fahren-
des Fahrzeug.

S| O O ©

364100

Sie fiihrten ein Fahrrad unter
VerstoB gegen eine Vorschrift
uber die Einrichtung von Schall-
zeichen.

15

22

44

25

365000

Sie fihrten ein Fahrrad, obwohl
die bremstechnischen Einrichtun-
gen nicht den Vorschriften ent-
sprachen.

10

21

17

367100

Sie nahmen das Fahrrad in Be-
trieb, obwohl die lichttechni-
schen Einrichtungen nicht den
Vorschriften entsprachen.

20

114

154

115

113

121000

Sie beférderten auf einem Fahr-
rad eine Person, obwohl dies
nicht zur Personenbeférderung
gebaut oder eingerichtet ist.

121160

Sie beférderten auf einem einsit-
zigen Fahrrad eine Person, die
das siebente Lebensjahr bereits
vollendet hatte.

121166

Sie beférderten auf dem Fahrrad
ein Kind, obwohl die Sicherheits-
vorrichtungen nicht vorhanden
waren.

121182

Sie beférderten hinter einem
Fahrrad in einem Anhéanger, der
zur Beforderung von Kindern
eingerichtet ist, mehr als zwei
Kinder.

121186

Sie beforderten hinter einem
Fahrrad in einem Anhanger, der
zur Beforderung von Kindern
eingerichtet ist, eine Person, die
das siebte Lebensjahr bereits
vollendet hatte.

109177

Sie uberquerten als Radfahrer
nach einer Kreuzung oder Ein-
mundung die Fahrbahn und be-
achteten dabei nicht den
Fahrzeugverkehr.

15

109178

- Mit Behinderung

20

109179

- Mit Gefahrdung

25

109180

- Mit Unfall

30
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Thb.- Euro 2019 2020 2021 2022
Nr.
109183 | Sie bogen als Radfahrer nach 15 0 0 0 0
links ab, ohne der Radverkehrs-
fuhrung im Kreuzungs- oder Ein-
mundungsbereich zu folgen.
109184 | - Mit Behinderung 20 0 0 0 0
109185 | - Mit Gefahrdung 25 0 0 0 0
109186 | - Es kam zum Unfall 30 0 0 0 0
121182 | Sie beforderten hinter einem 5 0 0 0 0
Fahrrad in einem Anhanger, der
zur Beforderung von Kindern
eingerichtet ist, mehr als zwei
Kinder.
121186 | Sie beforderten hinter einem 5 0 0 0 0
Fahrrad in einem Anhanger, der
zur Beforderung von Kinder ein-
gerichtet ist, eine Person, die das
siebente Lebensjahr vollendet
hatte.
141187 | Sie beachteten als Radfahrer 20 0 1 1 3
nicht das bestehende Verbot der
Einfahrt (Zeichen 267).
141188 | - Mit Behinderung 25 0 0 0 0
141189 | - Mit Gefdhrdung 30 0 0 0 0
141190 | - Es kam zum Unfall. 35 1 0 0 0
141446 | Sie benutzten nicht den vorhan- 20 0 3 1 1
denen Radweg (Zeichen
237/240/241), obwohl dieser fiir
Ihre Fahrtrichtung gekennzeich-
net war.
141447 | - Mit Behinderung 25 0 0 0 0
141448 | - Mit Gefahrdung 30 0 0 0 0
141449 | - Es kam zum Unfall. 35 4 1 0 0
102142 | Sie missachteten als Radfahrer 15 0 0 0 1
das Rechtsfahrgebot, indem Sie
den markierten Schutzstreifen
nicht benutzten.
102143 | - Mit Behinderung 20 1 0 0 0
102144 | - Mit Gefahrdung 25 0 0 0 0
102145 | - Es kam zum Unfall. 30 1 0 0 0
102167 | Sie fuhren als Radfahrer/Mo- 20 0 0 0 0
fafahrer nebeneinander und be-
hinderten dadurch Andere.
102168 | - Mit Gefdhrdung 25 0 0 0 0
102169 | - Es kam zum Unfall. 30
102173 | Sie befuhren den Radweg in 20 24 30 47 67
nicht zulassiger Richtung, ob-
wohl ein Radweg oder Seiten-
streifen in zuldssiger Richtung
vorhanden war.
102174 | - Mit Behinderung 25 0 0 0 0
102175 | - Mit Gefdhrdung 30
102176 | - Es kam zum Unfall. 35 48 40 37 34
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Tb.-

Euro 2019 2020 2021 2022

Nr.
102180 | Sie benutzten als Radfahrer vor- 20 0 0 0 0
schriftswidrig den rechten Sei-
tenstreifen, obwohl ein Radweg
vorhanden war, und behinderten
dadurch Andere.
102181 | - Mit Gefdhrdung 25 0 0 0 0
102182 | - Es kam zum Unfall. 30 0 0 0 0
137612 | Sie missachteten als Radfahrer 60 171 158 155 207
das Rotlicht der Lichtzeichenan-
lage.
137613 | Sie missachteten als Radfahrer 100 1 2 1 5
das Rotlicht der Lichtzeichenan-
lage und gefdahrdeten dadurch
Andere.
137614 | - Es kam zum Unfall 120 31 25 14 31
137624 | Sie missachteten als Radfahrer 100 218 148 177 465
das Rotlicht der Lichtzeichenan-
lage. Die Rotphase dauerte lan-
ger als 1 Sekunde an.
137625 | - Mit Gefahrdung 160
137626 | - Es kam zum Unfall 180 4 2 5 4
137642 | Sie missachteten als Radfahrer 60
das Dauerlichtzeichen ,rot ge-
kreuzte Schragbalken”:
141149 | Sie folgten als Radfahrer nicht 20 1 1 0 0
der durch Zeichen <215/220) vor-
geschriebene Fahrtrichtung.
141150 | - Mit Behinderung 25 0 0 0 0
141151 | - Mit Gefahrdung 30
141152 | - Es kam zum Unfall 35

15. Welche Arten von Verkehrsversto3en lagen den seit 2019 abgeschlossenen
Ordnungswidrigkeitsverfahren in welcher Haufigkeit zugrunde? (Bitte
jahresweise aufschlisseln und jeweils die Haufigkeit der verschiedenen
Arten von VerstoBen angeben.)

Die Antwort ergibt sich aus Frage 14.

16. Welche neuen, zusatzlichen MaBnahmen planen der Senat beziehungs-

weise die zustandigen Behorden kunftig, um die Zahl der von Radfahre-
rinnen und Radfahrern begangenen Verkehrsverstofe zu senken?
Die Senatorin fur Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau wird auch in den nachsten Jahren Kampagnen unterstutzen
oder initiieren, die erklaren, wie die unterschiedlichen Fahrradwege, Fahr-
radstraBen, Fahrradspuren und Angebotsstreifen aussehen und genutzt
werden sollen. Wie das gesamte mehr als 600 Kilometer lange bestehende
Netz, sollen auch die neuen Fahrradpremiumrouten moglichst intuitiv rich-
tig befahren werden. Angesichts der Zielgruppen gewinnen soziale Medi-
enformate gegeniiber Plakaten und Online-Informationen an Bedeutung.
Die Vernetzung mit anderen Akteuren der Verkehrssicherheitsarbeit und
der Verkehrsinitiativen wird dabei hilfreich genutzt.

17. Welche neuen, zusatzlichen MalBnahmen plant die Polizei 2019 in der

Stadtgemeinde Bremen kunftig, um die Zahl der von Radfahrerinnen und
Radfahrern begangenen VerkehrsverstoBe zu senken?
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18.

Das Ziel der Polizei Bremen ist, bei einer prognostizierten Steigerung der
gefahrenen Fahrradkilometer, die Radfahr:innenunfélle mit Personenscha-
den zu reduzieren. Die Strategie der Polizei Bremen zur Reduzierung von
Verkehrsunféllen mit Fahrradbeteiligung sttitzt sich dabei auf drei Saulen:
Kontrolle, Offentlichkeitsarbeit und Pravention.

Die Polizei Bremen hat die Absicht, die Radfahrer:innenunfélle mit Perso-
nenschaden mit den zur Verfliigung stehenden personellen und materiel-
len Ressourcen der Direktion Einsatz durch zielgerichtete Uberwachung
und Anhaltekontrollen nachhaltig zu reduzieren. Dabei sollen vornehm-
lich Ortlichkeiten Beriicksichtigung finden, an denen sich Unfallhdu-
fungsstellen befinden oder an denen sich entsprechendes Fehlverhalten
als besonders gefahrlich erweist.

Zur Erreichung der genannten Ziele werden, im Rahmen der Mdéglichkei-
ten, folgende MaBnahmen angestrebt:

— Fahrradstreifen

— Verkehrskontrollen von Fahrradern, Pedelecs, E-Bikes und Elektro-
kleinstfahrzeugen

— SchwerpunktmaBnahmen an erkannten Brennpunkten
— Verfolgung und Ahndung von Rotlicht- und Verkehrsverstéen

— Ahndung von VerstoBen von Radfahrer:innen im verbotswidrigen Ge-
genverkehr

— Uberpriifung von technischen VerstéBen
— Freihalten von Radwegen

— Durchfiithrung von PraventionsmaBnahmen, darunter Schulwegsiche-
rung

— Prasenz an Schulen

— Zielgruppenbezogene Kontrollaktivitaten
— Fahrzeugbezogene Kontrollaktivitaten

—  Offentlichkeitsarbeit

Im Rahmen von regionalen Offentlichkeitsveranstaltungen werden regel-
maBig PraventionsmafBnahmen durchgefiihrt. Hierzu erfolgen Aufkla-
rungsgesprache und Verkehrsunfallpravention in den Stadtteilen und an
den Verkehrsunfallbrennpunkten. Gegenwartig plant die Polizei Bremen
eine Veranstaltung zum Thema ,E-Mobilitat” (Fahrrad/Pedelec/E-Scoo-
ter).

Sicherheitstage der Kooperationspartner:innen und anderer Firmen wer-
den mit Vortragen und praxisnahen Aktionen bedient. In diesem Zusam-
menhang sollen auch weiterhin Vortrage in Prdasenz, aber auch Online-
vortrage zu den bereits genannten Themen angeboten werden.

Als ein neues Medium werden in diesem Jahr sogenannte ,Dialog-Dis-
plays” zum Einsatz kommen, die vom DVR interessierten Landern zur Ver-
fiigung gestellt wurden. Diese Displays konnen nicht nur die motorisierten,
sondern samtliche Verkehrsteilnehmende mit Wort und Bild zu einem an-
gepassten Verhalten im Strafenverkehr animieren. Sie sollen an unter-
schiedlichen Stellen im Stadtgebiet eingesetzt werden.

Wie viele Verkehrsversto3e durch Radfahrerinnen und Radfahrern wurden
jeweils seit 2019 bis zum laufenden Jahr 2022 durch Dritte zur Anzeige
gebracht? (Bitte jahresweise und nach Stadtgemeinden aufschliisseln.)

In der folgenden Tabelle sind Anzeigen von Dritten einschlieBlich auswar-
tiger Dienststellen fiir die Stadt Bremen dargestellt.
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19.

20.

21.

22.

23.

Jahr Anzahl
2019 0
2020 14
2021 1
2022 3

In welcher Form konnen diese VerkehrsverstoBe durch Dritte jeweils zur
Anzeige gebracht werden (Beweisfoto, E-Mail etc.), und was sind jeweils
die am meisten genutzten Formen? (Bitte jahresweise aufschliisseln.)

Anzeigen konnen per Mail oder schriftlich mit und ohne Beweisfotos ge-
stellt werden, wobei eine Ahndung mit Beweisfotos erfolgversprechender
ist. Eine Aufschlisselung nach Jahren ist nicht méglich.

Welche Arten der Ordnungswidrigkeiten wurden dabei seit 2019 jeweils
wegen Verkehrsverstofen von Radfahrerinnen und Radfahrern zur An-
zeige gebracht und durch wen (zum Beispiel FuBgangerinnen und FuB-
ganger, Radfahrerinnen und Radfahrer, andere)? (Bitte jahresweise auf-
schlisseln.)

Eine detaillierte Aufschliisselung ist nicht moéglich.

Bei wie vielen durch Dritte zur Anzeige gebrachten Verkehrsverstofen
von Radfahrerinnen und Radfahrern wurden jeweils BuBlgelder verhangt?
(Bitte jahresweise aufschliisseln.)

Eine detaillierte Aufschliisselung ist nicht moglich. Bei einer verwertbaren
Anzeigenqualitdit kann ein Ordnungswidrigkeitsverfahren eingeleitet
werden. Bei diesen durch Dritte zur Anzeige gebrachten Ordnungswidrig-
keiten wurden Verfahren eingeleitet.

Wie hoch waren die Einnahmen der aus VerkehrsverstoBen durch Radfah-
rerinnen und Radfahrern resultierenden BuBgelder jeweils in den Jahren
seit 2019? Bitte jahresweise und nach Stadtgemeinden aufschliisseln.

Eine Auswertung der eingenommenen Verwarnungs- und Buligelder aus-
schlieBlich nach Verst6fen im Zusammenhang mit Radfahrenden ist nicht
moglich.

Inwieweit und in welcher Form gibt es eine gezielte Kontrolle beziiglich
behindernd abgestellter Fahrrader oder E-Roller auf und an Geh- und Rad-
wegen und entsprechende MaBnahmen zur unmittelbaren Entfernung bei
erheblicher Funktionseinschrankung der Geh- und Radwege? Wie viele
Fahrrader und E-Roller wurden seit 2019 jahrlich auf diese Weise entfernt?

Festgestellte behindernd abgestellte E-Scooter werden von den Kraften
der Ordnungsdienste des Ordnungsamtes im Rahmen der normalen Kon-
trollgdnge eigeninitiativ umgestellt. Es mussten deshalb bisher keine E-
Scooter vom Ordnungsamt aus dem Verkehrsraum entfernt werden. Bei
rechtswidrig abgestellten E-Scootern kénnen Ordnungswidrigkeitenver-
fahren eingeleitet werden. Die Anbieter von E-Scooterflotten werden in
der jeweiligen Sondernutzungserlaubnis zudem dazu verpflichtet, dass die
Kund:innen Fotos von den abgestellten Scootern machen miissen. BuB3-
geldbescheide werden an die Anbieter gerichtet; diese kénnen die Be-
scheide gegebenenfalls an die Nutzer:innen weiterreichen.

Fahrrader werden in der Regel an Zaunen, Straenschildern etc. abge-
schlossen. Soweit festgestellt wird, dass sich die Fahrrader nicht in einem
fahrbereiten Zustand befinden und Verfallserscheinungen aufweisen
(Schrottrader), ergeht ein Hinweis an ,Die Bremer Stadtreinigung”, die ein
Verfahren zur Entfernung der entsprechenden Réader einleitet. Bei Uber-
schreiten einer hinreichenden Gefahrenschwelle kommt auch ein Entfer-
nen von fahrbereiten Fahrradern in Betracht. Das Ordnungsamt Bremen
und die Polizei Bremen sind technisch in der Lage, die Entfernung selbst

15—



24.

vorzunehmen. Bisher sind keine entsprechenden Falle statistisch erfasst
worden.

Welche moglichen Verkehrsverstoffe von Radfahrerinnen und Radfahrern
werden aktuell nicht gezielt kontrolliert und entsprechend nicht erfasst,
und mit welcher Begriindung?

Die Kontrollen der Polizeien im Land Bremen erfolgen schwerpunktmaBig
im Hinblick auf die Hauptunfallursachen. Die Polizeibeamt:innen der Po-
lizei Bremen ahnden festgestellte Ordnungswidrigkeiten grundsatzlich
unter Bertlicksichtigung des Opportunitatsprinzips. Im Zuge dessen kann
auch eine miindliche Verwarnung in Verbindung mit einem verkehrser-
zieherischen Gesprach erfolgen. Diese einzelnen Gesprache und mundli-
che Verwarnungen werden statistisch nicht erfasst.
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