BREMISCHE BURGERSCHAFT Drucksache 21/595 S
Stadtbirgerschaft (zu Drs. 21/574 S)
21. Wahlperiode 19.08.2025

Mitteilung des Senats vom 19. August 2025

Umsetzung des Konzepts ,Parken in Quartieren*

Die Fraktion der CDU hat unter Drucksache 21/574 S eine Kleine Anfrage zu
obigem Thema an den Senat gerichtet.

Der Senat beantwortet die vorgenannte Kleine Anfrage wie folgt:

1.

Auf welcher konkreten Datenbasis und anhand welcher Erfahrungen
wurden die StraBBen in Stufe 1 des Konzeptes identifiziert? Welche
konkreten StraBen wurden in Stufe 1 aufgenommen, und mit welcher
fachlichen Begriindung jeweils?

Im Rahmen einer ressortiibergreifenden Arbeitsgruppe des Amtes fiir
StraBen und Verkehr mit Ordnungsamt, Polizei und Feuerwehr wurde in
einem ersten Schritt aufgrund fundierter Praxiserfahrungen eine Liste
erstellt, in der die StraBen aufgefiihrt sind, welche in der Vergangenheit
in Bezug auf die Rettungssicherheit problembehaftet waren.

Nach welchen Kriterien erfolgte die Priorisierung der MaBnahmen in
den betroffenen StraBen beziehungsweise Stadtteilen?

Die fachliche Priifung und Bewertung, ob MaBnahmen zur Sicherung
der Rettungssicherheit erforderlich sind, erfolgt durch die zustandige
Feuerwehr und den Senator fiir Inneres sowie die weiteren Mitglieder
der Lenkungsrunde zur Rettungssicherheit (bestehend aus der
Senatorin fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung, dem Senator fiir
Inneres und Sport, dem Amt fiir StraBen und Verkehr und dem
Ordnungsamt). Diese Lenkungsrunde hat ebenfalls die Reihenfolge
festgelegt, in der die betroffenen Stadtteile und Quartiere bearbeitet
werden.

Auf welchen Wegen, zu welchen Zeitpunkten und mit welchen Mitteln
wurden die Beirate sowie die betroffenen Anwohner (liber die
MaBnahmen informiert? Welche KommunikationsmaBnahmen sind fur
die noch folgenden Stufen vorgesehen, und zu welchem Zeitpunkt
beziehungsweise konkreten Datum? (Bitte pro Strae oder Quartier
angeben.)
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Beirate und Biirger:innen werden rechtzeitig, das hei3t mit einigen
Wochen Vorlauf Gber die MaB3nahmen informiert.

So wurden Anwohnerinformationen in Form von Postwurfsendungen
verteilt. Des Weiteren wurden Informationen liber eine Webseite im
Amt fiir StraBen und Verkehr (https://www.asv.oremen.de/aufgaben
/strassenverkehrsbehoerde/rettungssicherheit-17746) (Link gepriift)
bereitgestellt und laufend aktualisiert. Ein entsprechender Internetlink
ist auf den Anwohnerinformationen als QR-Code hinterlegt. Zukiinftig
wird (iber die neue Projekt-Webseite zum Parken
(https://parken.bremen.de/) (Link geprift) Giber alle MaBBnahmen
informiert.

Die Stadtteilbeirate wurden darliber hinaus liber konkrete Ma3nahmen
im Rahmen von o6ffentlichen Beiratssitzungen und der Anhorung des
Beirats als Trager offentlicher Belange informiert. Fiir die MaBBnahmen
in den betroffenen StraBen wurden die lblichen
straBenverkehrsbehordlichen Beteiligungsverfahren im Rahmen einer
Anhérung der Trager &ffentlicher Belange (TOB-Verfahren)
durchgefiihrt, bevor die Planungen umgesetzt werden.

Ferner wurde im Rahmen zweier Beirdtekonferenzen umfassend
informiert. In der Beiratekonferenz am 22. August 2024 unterrichteten
die Senatorin und die zustandige Fachabteilung eingehend lber die
mafgeblichen Hintergriinde sowie die rechtlichen und tatsachlichen
Folgen des seinerzeit aktuellen Urteils des Bundesverwaltungsgerichts.

In einer zweiten Sitzung wurde am 18. Februar 2025 ausflihrlich tber
das Konzept zum Parken im Quartier und insbesondere liber die
MaBnahmen der Stufen 3 und 4 informiert.

Dariiber hinaus wurden fiir die Beirate und Ortsamter der
innenstadtnahen Stadtteile zwei Onlineveranstaltungen (7. Marz 2025
und 25. April 2025) als weiteres Informationsangebot veranstaltet.

Das Konzept sieht ,Information und Kommunikation* als
Querschnittsaufgabe fiir das gesamte Projekt vor.

Information und Kommunikation liber die MaBnahmen wird liber eine
Vielzahl von Kommunikationskanalen erfolgen, um die betroffenen
Biirger:innen, die allgemeine Offentlichkeit, Politik und Verwaltung
direkt oder Uber die Presse zu informieren. Dazu zahlen unter anderem:

— Projektwebsite,
— Printprodukte wie Broschiire, Postwurfsendungen, Flyer,

— Veranstaltungen wie Biirgerdialoge, StraBenbegehungen,


https://www.asv.bremen.de/aufgaben%E2%80%8B/strassenverkehrsbehoerde/rettungssicherheit-17746
https://www.asv.bremen.de/aufgaben%E2%80%8B/strassenverkehrsbehoerde/rettungssicherheit-17746
https://parken.bremen.de/

— Information der Presse: Pressemitteilungen, Pressekonferenzen,
Pressegesprache.

Die Informations- und Kommunikationsaktivitdten werden aktuell
weiter vorbereitet.

Fir manche der BegleitmaBnahmen ist dariiber hinaus eine
weitergehende Biirgerbeteiligung sinnvoll, zum Beispiel fir die
Identifizierung von Standorten fiir Fahrradbiigel, Lieferzonen,
Querungshilfen etc. Die Beteiligung wird in Vor-Ort-Veranstaltungen
und/oder als Onlineveranstaltung angeboten. Eingehende Vorschlage
werden jeweils einer fachlichen und rechtlichen Prifung unterzogen.
Eine Entscheidung wird im Rahmen der Gesamtabwagung zur
Neuordnung des StraBenraums und Flachenkonkurrenzen getroffen. Ein
Anspruch auf eine Umsetzung der einzelnen Vorschlage ergibt sich aus
dem Angebot der Beteiligung nicht.

Inwiefern wurden vor Umsetzung der MaBnahmen die moglichen
Auswirkungen auf benachbarte StraBen oder Quartiere gepriift,
insbesondere hinsichtlich:

a) Verlagerung des Parkdrucks,

b) Veranderung der Rettungssicherheit,
c) Auswirkungen auf die Barrierefreiheit,
d) Entstehung neuer Problemlagen?

Bislang wurden MaBnahmen zur Sicherstellung der Rettungssicherheit
umgesetzt. Da Rettungssicherheit nicht verhandelbar ist und hierbei
die Rechtslage umgesetzt wurde, war eine Priifung etwaiger
Auswirkungen nicht notwendig. In den weiteren Stufen des Konzepts
erfolgt dies durch das konzeptionierte planerische Vorgehen. Es wird
auf die Antworten zu den vorhergehenden Fragen verwiesen.

Wie viele Fahrzeuge haben in welchen StraBBen vor Umsetzung des
Konzepts ,Parken in Quartieren“ geparkt, und wie viele Stellplatze
stehen dort nach Umsetzung des Konzepts tatsachlich noch zur
Verfligung? Sofern sich die Anzahl reduzierter Stellplatze nicht mit der
urspriinglichen Nutzung deckt: Welche belastbaren Erkenntnisse hat
der Senat dariiber, wohin die betroffenen Fahrzeuge verdrangt wurden
und welche Auswirkungen dies auf angrenzende Quartiere hat?

Die verbreitete Praxis des rechtswidrigen Gehwegparkens und Parken
an engen Stellen verstoBt gegen geltendes Recht und gefahrdet die
Rettungssicherheit. Die Neuordnung des Parkens ist eine notwendige
MaBnahme, um in Bremens StraBen sichere und rechtmaBige Zustande
herzustellen. Im Rahmen der Moglichkeiten, die durch
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StraBenquerschnitte und Anspriiche verschiedener Nutzergruppen
gegeben sind, soll die maximal mogliche Anzahl regelkonformer Kfz-
Stellplatze im StraBenraum angeboten werden.

Wie viele Autos in den einzelnen StraBBen vor Stufe 3 (legal oder illegal)
parken, steht nach der Bestandsaufnahme in den einzelnen Quartieren

zu Beginn der Stufe 3 fest. Wie viele Stellplatze am Ende des Prozesses
zur Verfligung stehen, steht erst nach Abschluss der Planung zu Stufe 3
(und 4) fest.

Belastbare Erkenntnisse liegen daher zum aktuellen Zeitpunkt nicht vor.

Welche Erkenntnisse liegen dem Senat Uber die Zunahme von
Suchverkehren im Umfeld der neu geregelten Straf3en vor? Der Senat
wird gebeten, darzulegen,

a) wie viele zusatzliche Fahrten durch Parksuchverkehr
durchschnittlich pro Tag entstehen,

b) wie hoch die CO,-Emissionen je Fahrt oder Fahrzeug geschatzt
werden,

c) ob aus Sicht des Senats dieses Konzept - unter dem
Gesichtspunkt der realen Emissionswirkung - einen
klimapolitischen Nutzen entfaltet oder faktisch kontraproduktiv ist.

Hierzu liegen dem Senat keine Zahlen vor. Eine klimapolitische
Bewertung ist aktuell nicht abschlieBend moglich und miisste aber
auch die verstarkte Nutzung alternativer Mobilitatsformen
mitberiicksichtigen.

Was empfiehlt der Senat konkret den Anwohnern der StraBen der Stufe
1, die auf ihr Fahrzeug angewiesen sind, zum Beispiel fir die Fahrt zur
Arbeit, zur Pflege von Angehdrigen oder zur Versorgung von Kindern -
insbesondere, wenn ihnen weder alternative Stellpldtze noch zumutbare
OPNV-Alternativen etc. zur Verfiigung stehen?

Fir die Kfz-Nutzer:iinnen aus den Quartieren, die in Stufe 1 bearbeitet
wurden, stehen weiterhin im eigenen Quartier oder unmittelbar
angrenzend ausreichend Stellplatze zur Verfligung. Ebenso bestehen
gerade in den innenstadtnahen Quartieren besonders gute OPNV-und
Sharingangebote.



Wie viele barrierefreie Parkplatze wurden im Rahmen der Umsetzung
tatsachlich zusatzlich geschaffen, zum Beispiel fir
mobilitatseingeschrankte Personen - und wie viele regelkonforme
Stellplatze insgesamt sind dabei entfallen?

Bislang wurden lediglich MaBnahmen in Stufe 1 umgesetzt. Stufe 1
beinhaltet die Sicherstellung der Rettungssicherheit und nicht das
Ordnen des Parkens und damit auch nicht die Schaffung von
Parkplatzen fiir mobilitatseingeschrankten Personen.

Wie viele Beschwerden von Birgern, Beiraten oder Verbanden sind dem
Senat seit Beginn der Umsetzung des Konzepts bekannt geworden, und
wie viele davon betrafen konkret fehlende Information,
Verdrangungseffekte oder unzureichende Parkmaoglichkeiten fiir
Anwohnende?

Die Anzahl von Beschwerden nach Umsetzung der Ma3nahmen zur
Rettungssicherheit kann nicht angegeben werden. In Einzelfallen
wurden aufgrund solcher Beschwerden Nachbesserungen in
verschiedenen StraBen vorgenommen.

. Wie wird die Einhaltung der neu geschaffenen Parkregeln kontrolliert,
wie viele BuBBgelder wurden in den betroffenen Quartieren seit
Umsetzung des Konzepts verhangt, und wie bewertet der Senat den
damit verbundenen Verwaltungsaufwand?

Nachdem das Amt fiir StraBen und Verkehr mitgeteilt hat, dass die
MaBnahmen umgesetzt wurden, liberwacht die Verkehrsiiberwachung
des Ordnungsamtes die Einhaltung der neu geschaffenen Parkregeln.

Fahrzeuge, die nach den neuen geltenden Regelungen falsch parken,
erhalten fiir eine circa zweiwdchige Ubergangsphase sogenannte Gelbe
Karten, mit denen auf die Verkehrsversto3e und Ordnungswidrigkeiten
aufmerksam gemacht wird. Dieses Vorgehen soll die Betroffenen fiir
die neuen Regelungen, die durch das Amt fiir StraBen und Verkehr als
zustandige StraBenverkehrsbehodrde getroffen wurden, sensibilisieren.

Erst danach werden auch kostenpflichtige Verwarnungen und Anzeigen
durch die Verkehrsiiberwachung des Ordnungsamtes aufgenommen
und im Einzelfall, dort wo es erforderlich und nach dem
Abschlepperlass geboten ist, auch abgeschleppt.

Nachfolgend wird das beschriebene Vorgehen statistisch
aufgeschliisselt, beginnend mit den Neuregelungen im Viertel aus
2024, bis zu den zuletzt erfolgten MaBnahmen zur Rettungssicherheit
in der Neustadt, in Walle und in Schwachhausen im Sommer 2025:



2024 - Viertel:

Hinweiszettel ,gelbe Karte*

Ordnungswidrigkeiten

StrafBe: - . .
Anzahl:|Zeitraum: seither:
Kornerwall 71 [12.02.2024 bis 24.02.2024 1.832
Linienstr. 9 [12.82.2024 bis 24.02.2024 40
Schweizer Str. 38 [12.02.2024 bis 24.02.2024 73
Bismarckstr. 265 [12.02.2024 bis 24.02.2024 833
BesselstraBe 32 [12.02.2024 bis 24.02.2024 71
Hilsenstr. 0 [12.02.2024 bis 24.02.2024 4
Im Krummen Arm 82 [12.802.2024 bis 24.02.2024 240
KreuzstraBBe 86 [12.02.2024 bis 24.02.2024 45
Kleiner Sielwall 47 [12.802.2024 bis 24.02.2024 \

2025 - Findorff:

Hinweiszettel ,gelbe Karte*

Ordnungswidrigkeiten

StrafBe: - . )
Anzahl: |Zeitraum: seither:
AndreestraBe 106 [22.05.2025 bis 06.06.2025 2
Frielinger StrafBe 90 22.85.2025 bis 86.06.2025 25
GoesselstralBe 20 22.05.2025 bis 06.06.2025 32
GriinbergstralRe 5 22.05.2025 bis 06.06.2025 6
HerbststraBBe 5 22.85.2025 bis 086.06.2025 19
Lilienthaler StraBe 4 22.05.2025 bis 06.06.2025 6
Tarmstedter Straf3e 1 22.05.2025 bis 06.06.2025 3
BrandtstraBe 3 16.086.2025 bis 27.06.2025 7
GeibelstraB3e 6 16.06.2025 bis 27.06.2025 1
Gie3ener Str. 2 16.06.2025 bis 27.06.2025 )
Haller Str. 6 16.06.2025 bis 27.06.2025 9
Helmstedter Str. 17 16.06.2025 bis 27.06.2025 5
Jenaer Str. \ 16.06.2025 bis 27.06.2025 \
Katrepeler Stral3e 3 16.06.2025 bis 27.06.2025 6
ThielenstraBe 4 16.06.2025 bis 27.06.2025 1

2025 - Neustadt:

Hinweiszettel ,gelbe Karte*

Ordnungswidrigkeiten

StraBe: - . )
Anzahl: |Zeitraum: seither:
Hardenbergstr. 114 |23.06.2025 bis 04.07.2025 37
KleiststraBe 2 23.06.2025 bis 04.07.2025 1
Mainstr. 8 23.06.2025 bis 04.07.2025 3
Thedinghauser Str. 32 23.06.2025 bis 04.07.2025 27
Tieckstr. 1 23.06.2025 bis 04.07.2025 \
Willigstr. 13 23.06.2025 bis 04.07.2025 4




2025 - Schwachhausen:

Hinweiszettel ,gelbe Karte*

Ordnungswidrigkeiten

StrafBe: - . )
Anzahl: |Zeitraum: seither:
Albrecht-Diirer-Str. 62 23.06.2025 bis 04.07.2025 4
BrahmsstraBe \ 23.06.2025 bis 04.07.2025 5
Dietrich-Schafer-Str. 1 23.06.2025 bis 84.07.2025 1
Gabriel-Seidel-Str. 1 23.06.2025 bis 04.07.2025 3
Holbeinstr. 10 23.06.2025 bis 04.07.2025 7
Lortzingstr. ) 23.06.2025 bis 84.07.2025 1
Lirmannstr. N 23.06.2025 bis 04.07.2025 N
Rembrandtstr. \ 23.06.2025 bis 04.07.2025 5
2025 - Walle:
Strafie: Hinweiszettel ,gelbe Karte* Ordnungswidrigkeiten

Anzahl: |Zeitraum: seither:
Auf dem Pickkamp 8 23.06.2025 bis 04.07.2025 2
DietrichstraRe 12 23.06.2025 bis 04.07.2025 4

11.  Wie viele Haushalte in den betroffenen Quartieren haben Zugang (bitte
die Entfernung zu den jeweiligen Stra3en und Carsharing-Punkten

beziehungsweise Haltestellen) zu Carsharing-Angeboten?

In den Stadteilen Findorff, Mitte, Neustadt, Ostliche Vorstadt,
Schwachhausen und Walle gibt es 95 Carsharing-Stationen mit circa
350 Fahrzeugen. Diese sind flachig verteilt, sodass alle Haushalte
Zugang zum Carsharing haben, wobei die FuBwege im Mittel dieser
sechs Stadtteile circa 300 bis 400 Meter betragen.

12. Der Senat wird gebeten, exemplarisch darzulegen, wie lang die
durchschnittlichen Fahrtzeiten zu den Hauptverkehrszeiten sind -
jeweils mit Arbeitsbeginn um 7 Uhr und Feierabend um 16 Uhr, an allen
Wochentagen von Montag bis Sonntag einmal mit dem privaten Pkw
(unter Annahme staufreier Bedingungen) und einmal mit dem
offentlichen Nahverkehr (unter Annahme planmagiger Verbindungen
ohne Verspatungen), jeweils ausgehend vom Wohnort Bremen-Findorff
(Goesselstrafie), fiir folgende typische Pendelstrecken:

a) Findorff - Bremen-Blumenthal (Arbeitsort Gewerbegebiet Farge-

Ost),

b) Findorff - Giiterverkehrszentrum (GVZ) Bremen,

c) Findorff - Osterholz (Hansalinie, DHL-Frachtzentrum).

Der Senat wird gebeten, fiir jeden Wochentag und fiir beide
Verkehrsmittel jeweils konkret anzugeben,




— um wie viel Uhr eine Person in Findorff aufbrechen muss, um
punktlich um 7 Uhr ihren Arbeitsplatz zu erreichen;

— zu welcher Uhrzeit diese Person nach Arbeitsende um 16 Uhr

frihestens wieder zu Hause in Findorff ist;

— wie viele Minuten beziehungsweise Stunden sie taglich insgesamt
jeweils unterwegs ist (Hin- und Riickfahrt zusammen).

Darliber hinaus wird der Senat gebeten, die genannten Pendelzeiten
zwischen offentliche Personennahverkehr (OPNV) und motorisierten
Individualverkehr zu vergleichen und zu bewerten, insbesondere im
Hinblick auf die Zumutbarkeit, Alltagstauglichkeit und Belastbarkeit
dieser Wege - auch fiir Berufstatige mit Schichtarbeit,
Wochenendarbeit oder familiaren Versorgungsaufgaben, fiir die der

Umstieg auf den OPNV aus zeitlichen oder organisatorischen Griinden
faktisch keine gleichwertige Alternative darstellt.

Findorff - Bremen-Blumenthal (Arbeitsort Gewerbegebiet Farge-Ost)

Startzeit morgens

Ankunftszeit
nachmittags

Gesamtreisedauer

Pkw OPNV Pkw OPNV Pkw OPNV
Montag bi
omaghIs g9 558 [16:58 [17:05  [1:30 2:15
Freitag
Samstag 6:25 5:50 16:40 17:05 115 215
Sonntag 6:25 5:50 16:40 17:05 1:15 2:15

Findorff - Giiterverkehrszentrum (GVZ) Bremen

. Ankunftszeit .
Startzeit morgens ) Gesamtreisedauer
nachmittags

Pkw OPNV  |Pkw OPNV Pkw OPNV
Montag bi
oMaIPIS lsa9 615 16:35  [16:35  |©:55 1:26
Freitag
Samstag 6:45 6:20 16:25 16:45 0:40 1:35
Sonntag 6:45 6:20 16:25 16:45 0:40 1:35




Findorff - Osterholz (Hansalinie, DHL-Frachtzentrum)

Startzeit morgens

Ankunftszeit
nachmittags

Gesamtreisedauer

Pkw OPNV  |Pkw OPNV  |Pkw OPNV
Montag bis
. 6:30 6:00 16:40 17:00 110 2:00
Freitag
Samstag 6:35 6:00 16:35 17:00 1:.00 2:00
Sonntag 6:35 6:00 16:30 17:05 0:55 2:05

(Daten von Google Maps und VBN Fahrplaner)

In Stadten mit rund 600 OO0 Einwohnenden bietet der OPNV fiir viele
Menschen eine attraktive, zuverlassige und umweltfreundliche

Alternative zum motorisierten Individualverkehr. Insbesondere auf
stark frequentierten Relationen innerhalb verdichteter Stadtgebiete
ermoglichen StraBenbahnen und leistungsfahige Buslinien eine gute
Erreichbarkeit zentraler Ziele bei planbaren Fahrzeiten.

Die durchschnittliche Pendelzeit im OPNV liegt zwar mit etwa 30 bis
45 Minuten pro Strecke lber der Pkw-Fahrzeit (circa 20 bis 30

Minuten), jedoch bieten Taktfahrplane, digitale Fahrgastinformationen
und ausgebautes Liniennetz zunehmend mehr Komfort und
Orientierung. Fahrzeiten sind gut kalkulierbar und entfallen vollstandig
auf die aktive Nutzung - im Gegensatz zur Pkw-Fahrt, bei der

Konzentration und Parkplatzsuche zusatzlichen Stress bedeuten

konnen.

Allerdings bestehen weiterhin Herausforderungen in Randzeiten und fiir

spezifische Nutzergruppen wie Schichtarbeitende, Personen mit

Wochenendarbeit oder familiaren Versorgungsaufgaben. Gerade fiir sie
ist die zeitliche Flexibilitdt des Pkw in bestimmten Fallen (noch) schwer
ersetzbar - etwa bei eingeschranktem Nachtverkehr oder bei
wohnortfernen Arbeitspldtzen mit ungiinstiger OPNV-Anbindung. Hier

sind spezifische Losungen gefragt, die aber auch finanziert werden

mussen.

Um den OPNV auch fiir diese Gruppen zu einer echten Alternative zu
machen, sind weitere Angebotsverbesserungen notig - insbesondere
durchgehende Taktangebote, besser verzahnte Umstiegsrelationen
sowie flexible Angebote wie On-Demand-Verkehre oder
bedarfsgesteuerte Linien. All dies ist in der Teilfortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplans 2025 ausfiihrlich beschrieben und somit
Teil der Planungen des Senats. Dort, wo solche Konzepte bereits
umgesetzt sind, zeigt sich, dass der OPNV auch fiir anspruchsvolle

Alltagssituationen zunehmend konkurrenzfahig wird.




13.

14.

Vor dem Hintergrund der in Frage 12 erfragten tatsachlichen
Fahrtzeiten und Pendelbelastungen: Welche Antwort gibt der Senat
einem Biirger aus Findorff, der feststellt: ,Das Auto ist fiir mein
personliches Leben alternativios“? Wie begegnet der Senat dem
Wunsch nach Mobilitatssicherheit bei gleichzeitigem Wegfall von
wohnortnahen Parkmoglichkeiten?

Objektiv auf das Auto angewiesen, also ohne realistische Alternative,
sind Untersuchungen aus vergleichbaren Stadten zufolge zwischen 20
und 35 Prozent der Pendler:innen. Daher besteht die begriindete
Annahme, dass ein Teil der librigen 65 bis 80 Prozent fiir den Weg zur
Arbeit andere Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad) nutzen und die Fahrten,
die einen Pkw erfordern, mit Carsharing zuriicklegen konnte, was
mittelfristig den Parkraum deutlich entlastet.

Die Aussage ,Das Auto ist fiir mich alternativlos* driickt oft auch ein
Sicherheitsbediirfnis, den Wunsch nach Flexibilitat oder mangelndes
Vertrauen in andere Verkehrsangebote. Diese Feststellung ist vor allem
in Situationen, in denen Menschen auf das Auto angewiesen sind, etwa
bei Schichtarbeit, in Randzeiten, bei kérperlichen Einschrankungen
oder in Gebieten mit unzureichender OPNV-Anbindung begriindet und
nachvollziehbar.

Zugleich ist es wichtig, zwischen individueller Alternativlosigkeit und
struktureller Veranderbarkeit zu unterscheiden: Nicht jede heutige
Alternativlosigkeit ist auch systemisch unveranderbar. Viele
Abhangigkeiten vom Auto entstehen nicht durch persénlichen Wunsch,
sondern infolge friiherer Infrastrukturentscheidungen und tatsachlich
objektiven Mangeln in der Siedlungsstruktur sowie im Angebot fiir
OPNV und Fahrrad.

Deshalb stellt sich umgekehrt die Gegenfrage: ,Was miisste sich
andern, damit das Auto fiir Sie nicht mehr alternativlos ist?“ Diese
Frage offnet den Raum fiir konkrete Verbesserungen wie die
SchlieBung von Taktliicken im OPNV, vor allem in Randzeiten, fiir gute
FuB- und Radwege auch in der Flache, fiir verlassliche
Umstiegsangebote und barrierefreier Zugang sowie fir
bedarfsgerechte Mobilitatsangebote wie Carsharing oder On-Demand-
Verkehre.

Ziel des Senats ist es keineswegs, das Auto pauschal abzuschaffen,
sondern Schritt flir Schritt echte Wahlfreiheit herzustellen. Alternativen
missen attraktiv, verlasslich und alltagstauglich sein - dann werden sie
auch genutzt.

Wie bewertet der Senat die Tatsache, dass insbesondere Personen mit
unregelmaBigen Arbeitszeiten - etwa Pflegekrafte, Schichtarbeiter,
Alleinerziehende oder Berufspendler ohne OPNV-Anbindung - durch
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15.

den Verlust wohnortnaher Parkplatze faktisch von Mobilitat
ausgeschlossen werden oder in erhebliche personliche Belastung
geraten? Sieht der Senat in seiner Verkehrspolitik ein sozial
ausgewogenes Gesamtkonzept, das diesen Lebensrealitaten gerecht
wird- und wenn ja: worin genau besteht es?

Die Sorge, dass bestimmte Bevolkerungsgruppen - etwa Personen mit
unregelmaBigen Arbeitszeiten oder eingeschrinkter OPNV-Anbindung
- durch die Neuordnung des Parkraums in ihrer Mobilitat eingeschrankt
werden konnten, nimmt der Senat sehr ernst. Allerdings ist es wichtig
festzuhalten, dass durch die Umsetzung des Konzepts ,Parken im
Quartier* niemand von Mobilitat ausgeschlossen wird. Ziel des
Konzepts ist es, den vorhandenen Parkraum gerechter und effizienter
zu nutzen. So wird durch eine Bewirtschaftung der Druck durch
Fremdparker:innen - etwa aus dem Umland oder von Dauerparker:innen
ohne Wohnbezug - wirksam reduziert. Anwohner:innen erhalten
dadurch einen besseren Zugang zu wohnortnahen Stellplatzen, gerade
in dicht bewohnten Quartieren. Fiir Menschen, die auf das Auto
angewiesen sind - etwa bei Nachtarbeit oder familidren
Verpflichtungen - bleibt durch das Bewohnerparken die Nutzung des
Pkw auch kiinftig moglich. Fiir alle anderen eroffnet die MaBnahme
zusatzliche Optionen, was wiederum Stellplatze entlastet und den
Parkdruck senkt. Ein sozial ausgewogenes Konzept erkennt an, dass es
unterschiedliche Mobilitatsbedarfe gibt - und schafft
Rahmenbedingungen, die diese Vielfalt ermoglichen, statt ein
Verkehrsmittel gegen das andere auszuspielen. Zum Beispiel werden
attraktive Alternativen zum eigenen Pkw gezielt ausgebaut: Zusatzliche
Carsharing-Stationen ermoglichen flexible Pkw-Nutzung ohne
Besitzzwang; Fahrradbligel und Bike-Sharing-Angebote verbessern die
Erreichbarkeit im Nahbereich; der Ausbau von Barrierefreiheit, sicheren
FuBwegen und auch des OPNV férdert die Wahlfreiheit fiir
unterschiedliche Lebenslagen.

Was empfiehlt der Senat den Anwohnern von StraBen der Stufe 1, die
auf ihr Auto angewiesen sind und keine Moglichkeit haben, auf den
OPNV auszuweichen?

Durch die Umsetzung von MaBnahmen zur Sicherstellung der
Rettungssicherheit (Stufe 1) sind keine rechtlich zulassigen Stellplatze
weggefallen, da in Stufe 1 ausschlieB3lich die ohnehin bestehende
Gesetzeslage umgesetzt wurde. Dort, wo nach Umsetzung der
MaBnahmen vermeintlich Stellpldtze weggefallen sind, durfte auch
schon vor Umsetzung der MaBBnahmen nach dem Gesetz weder
gehalten noch geparkt werden (§ 12 Absatz 1 Nummer 1
StraBBenverkehrsordnung enge StrafBB3enstelle).
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16.

17.

18.

19.

20.

Wie ist die zeitliche und organisatorische Planung der Stufe 3
ausgestaltet?

Die Planung der Umsetzung der MaBnahmen aus Stufe 3 ist nach
Abschluss der Stufen 1 und 2 gestartet. Alle weiteren Details sind Teil
des Konzepts zur Neuordnung des Parkens, das im Laufe des zweiten
Halbjahrs 2025 der stadtischen Deputation fiir Mobilitat, Bau und
Stadtentwicklung vorgelegt wird.

Wie und wann werden Beirate und Anwohnerschaft einbezogen?

Beirate und Anwohnerschaft werden zu Beginn der Planung in den
einzelnen Stadtteilen und Quartieren einbezogen. Die Einbeziehung
erfolgt Uiber die Beirate, liber Biirgerforen, online und lber weitere
Formate (siehe auch Antwort zu Frage 3).

Welche finanziellen Mittel stehen fiir die Umsetzung zur Verfligung,
insbesondere auch fiir begleitende MaBnahmen?

Dies ist abhdngig von den weiteren Haushaltsbeschliissen zum
Doppelhaushalt 2026/2027.

Wie erfolgt die Priifung von Moglichkeiten zur Erhaltung von
Stellplatzen, zum Beispiel durch bauliche Anpassungen?

Im Rahmen der Neuordnung des Parkens sind grundsatzlich keine
baulichen MaBnahmen vorgesehen, insbesondere keine
Querschnittsanderungen. Bestehende rechtlich zulassige Stellplatze
genieBen daher Bestandsschutz. Sollten dennoch bauliche
Anpassungen vorgenommen werden missen, gelten fiir alle Anlagen -
insbesondere auch fiir Gehwege - die Regelwerte des Neubaus. Dies
fihrt in der Regel zu einer deutlichen Reduzierung der Anzahl der
Stellplatze. Der vom Senat vorgesehene Weg zielt nach Wiirdigung der
Anforderungen von Sicherstellung der Rettungssicherheit und
Barrierefreiheit darauf ab, die groBtmogliche Anzahl an Stellplatzen zu
erhalten.

Welche verbindlichen Absprachen wurden zwischen den beteiligten
Ressorts getroffen? (Bitte Beteiligte, Inhalt und Datum der
Vereinbarung auffiihren.)

In Stufe 1 und 2 haben die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und
Stadtentwicklung und der Senator fiir Inneres und Sport in
verschiedenen gemeinsamen Arbeitsgruppen die Straf3en identifiziert
und das weitere Vorgehen abgestimmt.

Bei Stufen 3 und 4 sind die Ressorts der Senatorin fiir Bau, Mobilitat
und Stadtentwicklung und des Senators fiir Inneres und Sport beteiligt.
Es wurde vereinbart, dass die Senatorin fiir Bau, Mobilitat und
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21.

22.

Stadtentwicklung die Federfiihrung innehat. Das Ressort des Senators
fir Inneres und Sport wird Uber eine laufende Arbeitsgruppe
einbezogen. Dort finden die weiteren Absprachen statt.

Welche Schritte zur Einfihrung von Bewohnerparken sind konkret
vorgesehen?

Nach aktueller Planung wurden 41 Quartiere in den innenstadtnahen
Stadtteilen definiert. Die Gro3e der Quartiere orientiert sich an der
GrofB3e der zukiinftigen Bewohnerparkgebiete (maximale Ausdehnung 1
km, im Ausnahmefall bis zu 1,5 km). Die Quartiere sollten, soweit
moglich, durch sinnvolle Grenzen eingerahmt werden, zum Beispiel
durch HauptverkehrsstraBen mit ihrer trennenden Wirkung.

Fiir die Umsetzung von Bewohnerparkregelungen werden in den
einzelnen Quartieren ,Bewohnerparkzonen* vorgesehen. Fiir die
einzelnen Quartiere werden als Ergebnis der Planungsprozesse
sogenannte Betriebsplane erstellt, in denen die Beschilderungen, die
eventuellen Markierungen sowie die Parkscheinautomaten lokalisiert
werden. Die Einfliihrung von Parkraumbewirtschaftung in Wohngebieten
wird im Konzept verbunden mit der Einflihrung von
Bewohnerparkregelungen und der Freistellung der Bewohner:innen.

Die Einfilihrung der Parkraumbewirtschaftung wird den Beiraten in
Kombination mit der Einflihrung einer Bewohnerparkregelung
vorgestellt.

Fir die Beirate besteht aufgrund der Richtlinie zu § 10 Absatz 1
Nummer 3 des Ortsgesetzes liber Beirdte und Ortsdmter ein
Einvernehmensrecht zur Einflihrung von Bewohnerparkreglungen in den
Quartieren gegenliber der StraBenverkehrsbehorde im Amt fiir StraBen
und Verkehr. Die Rechte der Beirate werden im Rahmen der Verfahren
selbstverstandlich gewahrt.

In welchen Quartieren soll wann welche Form von Bewohnerparken
eingefiihrt werden?

Die Planung zur Neuordnung des Parkens und zur Einflihrung des
Bewohnerparkens soll zuerst in den innenstadtnahen Gebieten mit
hohem Parkdruck eingefiihrt werden. Nach Vorstellung des Senats soll
Parkraumbewirtschaftung in Kombination mit Bewohnerparken
eingefiihrt werden. Die Planung und Konzeption sowie die Ausfiihrung
geschieht jeweils parallel zum Ordnen des Parkens.

Grundsatzliche Voraussetzung fiir die Einflihrung von Bewohnerparken
ist ein positives Votum des jeweiligen Beirats.

Die Einflihrung des Bewohnerparkens erfolgt entsprechend der
gesetzlichen Vorgaben im sogenannten Mischungsprinzip. Dies
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23.

24.

25.

26.

27.

bedeutet, dass der Parkraum fiir alle Nutzenden bewirtschaftet wird und
erreichbar bleibt. Bewohner:innen werden auf Antrag durch
kostenpflichtige Jahresgenehmigungen (Bewohnerparkausweise) von
der Parkgebuhr und der Parkdauerbeschrankung ausgenommen. Die
Jahresgenehmigungen werden fiir einen Dreijahreszeitraum erteilt.

Wie werden die jeweiligen Beirate in den Prozess eingebunden?

Die Beirate werden zu Beginn der jeweiligen Planung in den Prozess
eingebunden. Nach Vorliegen der Betriebsplanung erfolgt die
Beteiligung der Beirate im Rahmen der Anhorung der Trager
offentlicher Belange zur Neuregelung des Parkens und zur Einfilihrung
von Bewohnerparken, wie unter 21. dargestellt. Ein positives Votum des
Beirats ist Voraussetzung fir die Einflihrung von Bewohnerparken.

Mit welchen MaBnahmen soll Carsharing - liber die Einrichtung von
mobil.punkten hinaus - gefordert werden?

Die Einrichtung von mobil.punkten ist die zentrale Forderung des
Carsharing im Rahmen von Parken in Quartieren. Das Angebot an
Carsharing-Fahrzeugen in den Quartieren wird erhoht und verdichtet.
Gesamtstadtisch werden fortlaufend Kommunikationskampagnen zu
Sharing-Themen (Werbekampagne Bre.Bike zu Betriebsstart April
2025, Kinospots plus Plakatkampagne zu Carsharing im Herbst 2024)
sowie Biirgerbeteiligungen (zuletzt Carsharing-Befragung im Juni
2025) umgesetzt.

Welche finanziellen Mittel stehen hierfiir wann zur Verfiigung?

Die Investitionskosten fiir die neuen mobil.punkte werden Uber die
Gesamtkosten des Projekts abgewickelt, siehe hierzu Antwort zu Frage
18. Bislang standen jahrlich rund 600 800 Euro zur Verfligung. Eine
weitergehende Subventionierung Uber die Errichtung von
mobil.punkten hinaus ist aktuell nicht vorgesehen.

In welchem zeitlichen Rahmen sollen diese MaBnahmen umgesetzt
werden?

Die neuen mobil.punkte werden aufgrund des erforderlichen zeitlichen
Vorlaufs mit unterschiedlichem zeitlichen Abstand zu den
ParkmaBnahmen eingerichtet.

An welchen Standorten sind in den kommenden drei Jahren neue
mobil.punkte geplant?

Die neuen mobil.punkt-Standorte werden jahrlich stadtweit festgelegt,
diese umfassen sowohl Standorte in den innenstadtnahen Ortsteilen, in
denen Parken im Quartier umgesetzt wird als auch in innenstadtfernen
Stadtteilen. Stadtweit erfolgt der mobil.punkt-Ausbau um mindestens
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28.

29.

15 neue Standorte pro Jahr. Fiir den Ausbau 2026 stehen in
Zusammenarbeit mit den Beiraten Standorte in den Stadtteilen
Schwachhausen, Mitte, Findorff, Walle, Vegesack, Woltmershausen,
Huchting, Horn-Lehe, Neustadt, Lesum und Gropelingen im Fokus. Ab
2026 beginnt die Standortabstimmung fiir die Umsetzung 2027/2028.
In den nachsten drei Jahren wird sich die Anzahl der mobil.punkte im
Stadtgebiet mehr als verdoppeln. Erganzend dazu werden von
Anbietern weiterhin Standorte auf privatem Grund, insbesondere im
Zusammenhang mit NeubaumaBnahmen, umgesetzt.

Wie sollen diese jeweils ausgestattet sein?

Die mobil.punkte werden nach den Qualitdtsstandards der
Stadtgemeinde Bremen umgesetzt, diese unterscheiden zwischen
groBen mobil.punkten mit mindestens vier Stellplatzen fiir Carsharing-
Fahrzeuge und kleinen mobil.plinktchen mit zwei bis drei Carsharing-
Fahrzeugen. Die mobil.punkte werden deutlich sichtbar durch eine
Stele sowie Stellplatzmarkierungen mit dem blauen Carsharing-
Piktogramm ausgestattet, zudem werden an jedem mobil.punkt
Fahrradbligel installiert. Die neuen mobil.punkte werden mit einem
Netzanschluss ausgestattet, sodass E-Fahrzeuge durch die Carsharing-
Betreiber angeboten werden konnen. Zusatzlich entstehen an
mobil.punkten in zentralen ErschlieBungsstraBen Bikesharing-Stationen
und/oder E-Scooter-Abstellflachen.

Welche Haushaltsmittel sind fiir Einrichtung, Wartung und Betrieb
dieser Standorte vorgesehen?

Planung, Bau und Instandhaltung der Infrastruktur an den
mobil.punkten erfolgt liber die BREPARK. Die Carsharing-Stellplatze
werden per Interessensbekundungsverfahren bundesweit 6ffentlich
ausgeschrieben, der Carsharing-Anbieter, der den Zuschlag erhalt, ist
flir die eigenwirtschaftliche Bereitstellung der Carsharing-Fahrzeuge
am mobil.punkt (,,Betrieb”) zustandig. Der Carsharing-Anbieter zahlt
eine Sondernutzungsgebiihr je Stellplatz und Monat.
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